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Rozdzial I

Uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne województwa podlaskiego
w zakresie rozwoju infrastruktury transportu drogowego

1. Uwarunkowania spoleczno-gospodarcze

1.1. Polozenie geograficzne województwa

Województwo podlaskie polozone jest w pólnocno-wschodniej czesci Polski. Zajmuje
obszar 20 180 km2, co stanowi 6,4% powierzchni calego kraju. Województwo jest szóstym
pod wzgledem wielkosci województwem w Polsce.

Pod wzgledem fizjograficznym województwo jest regionem nizinnym. Srednia
wysokosc wynosi ok. 150 m n.p.m. Obszar województwa podlaskiego niemal w calosci lezy
w dorzeczu Wisly. Glównymi rzekami sa Narew, Biebrza i Bug. Najwieksze z licznych jezior
to: Wigry, Hancza, Szurpily, Necko, Rajgrodzkie. W krajobrazie dominuja uzytki rolne oraz
lasy i puszcze: Bialowieska, Knyszynska, Gródecka oraz Augustowska. Interesujacym
obiektem, glównie pod wzgledem turystycznym, jest Kanal Augustowski.

Województwo podlaskie graniczy, od pólnocnego zachodu, z województwem
warminsko-mazurskim, od zachodu – z województwem mazowieckim oraz od poludnia, na
bardzo krótkim odcinku, z województwem lubelskim. Województwo podlaskie polozone jest
w rejonie przygranicznym panstwa. Od pólnocy i pólnocnego-wschodu, na odcinku okolo
100 km graniczy z Litwa, zas od wschodu z Bialorusia, na dlugosci okolo 260 km.

Województwo podlaskie polozone jest na szlaku komunikacyjnym prowadzacym na
pólnocny-wschód kontynentu, do panstw baltyckich i do pólnocno-zachodniej czesci Rosji
(w region St. Petersburga). Nalezy uznac, ze polozenie geograficzne stwarza korzystne
warunki dla rozwoju handlu i ruchu turystycznego w województwie podlaskim.
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1.2. Podzial administracyjny

Rysunek 1. Województwo podlaskie – podzial administracyjny

Województwo podlaskie podzielone jest na:

• 14 powiatów ziemskich – augustowski, bialostocki, bielski, grajewski, hajnowski,
kolnenski, lomzynski, moniecki, sejnenski, siemiatycki, sokólski, suwalski,
wysokomazowiecki, zambrowski; oraz 3 powiaty grodzkie – Bialystok, Lomza,
Suwalki;

• 118 gmin, z tego: 13 gmin miejskich, 23 gminy miejsko-wiejskie oraz 82 gminy
wiejskie.

Na terenie województwa funkcjonuje 36 miast, 3 947 miejscowosci wiejskich, 3 276
solectw. Stolica województwa i zarazem najwiekszym miastem jest Bialystok, liczacy ponad
285 tys. mieszkanców. W Suwalkach i Lomzy zamieszkuje po okolo 65 tys. mieszkanców,
szesc miast – Augustów, Bielsk Podlaski, Grajewo, Hajnówka, Zambrów i Sokólka – licza po
20 000-30 000 mieszkanców. Pozostale osrodki to miasta male – do 15 tys. mieszkanców.
Wiejska siec osadnicza charakteryzuje sie duzym rozdrobnieniem. Na jedna miejscowosc
wiejska w 1999 r. przypadalo ok. 133 mieszkanców (srednio w kraju – 259).
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1.3. Sytuacja demograficzna i spoleczna w województwie

Wedlug danych GUS, w 2000 r. województwo podlaskie liczylo 1 221,1 tys. miesz-
kanców (co stanowi 3,2% ludnosci w Polsce) i plasuje sie na 14. miejscu wsród województw
ze wzgledu na liczbe mieszkanców. Od 1995 r. liczba ludnosci województwa zwiekszyla sie
o 0,10% (w calej Polsce – o 0,09%). Województwo podlaskie jest regionem slabo
zaludnionym – gestosc zaludnienia w województwie podlaskim jest najnizsza w Polsce i wy-
nosi 60,5 osób/km2 (wskaznik ten dla calego kraju wynosi 124 osoby)1.

Struktura wiekowa ludnosci województwa w porównaniu do struktury krajowej
w 2000 r. przedstawiala sie nastepujaco:
− ludnosc w wieku przedprodukcyjnym – 25,6% (Polska – 24,1 %)
− ludnosc w wieku produkcyjnym – 58,5% (Polska – 61,2%)
− ludnosc w wieku poprodukcyjnym – 15,9% (Polska – 14,7%).

Najsilniej zaludnione jest miasto Bialystok, w którym zamieszkuje 285,5 tys. osób
(23% ludnosci województwa). Wraz z rozleglym powiatem bialostockim obszar ten
zamieszkuje 425 tys. osób, czyli 35% ludnosci calego województwa. Najslabiej zaludniony
jest powiat sejnenski – zaledwie 22 tys. osób.

W tablicy 1.1. przedstawiono prognoze ludnosci w województwie podlaskim wedlug
wieku.

                                                
1 Dane GUS.
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Tablica 1.1
Prognoza liczby i struktury wiekowej ludnosci w województwie podlaskim

Ludnosc 2005 2010 2020 2030

w tys. 1 220,0 1 221,6 1 222,8 1 191,2
2000r.=100 99,9 100,0 100,1 97,5Ogólem

w % 100% 100% 100% 100%
w tys. 266,3 241,4 245,3 218,2Ludnosc w wieku

przedprodukcyjnym w % 22% 20% 20% 18%
w tys. 756,0 776,2 729,6 689,9Ludnosc w wieku

produkcyjnym w % 62% 64% 60% 58%
w tys. 197,7 204,0 247,9 283,1Ludnosc w wieku

poprodukcyjnym w % 16% 17% 20% 24%
Zródlo: Opracowanie wlasne na podstawie: GUS, Informacja o sytuacji spoleczno-gospodarczej województw,

nr 4/2000, Warszawa, kwiecien 2001.

Wedlug prognozy przedstawionej w tablicy 1.1., liczba ludnosci w województwie
podlaskim bedzie w ciagu najblizszych 20 lat nieznacznie wzrastac, a nastepnie zacznie sie
zmniejszac (o 2,5% w roku 2030 w porównaniu z rokiem 2000). Prognoza zaklada po-
glebienie sie niekorzystnego trendu spadku udzialu ludzi mlodych w ogólnej liczbie ludnosci
w województwie, az do 18% w roku 2030. Do roku 2010 nadal bedzie wzrastal udzial
ludnosci w wieku produkcyjnym, pózniej oczekiwany jest spadek jej liczby w tempie okolo
5-6% rocznie. Coraz szybciej bedzie zas wzrastal udzial ludnosci w wieku poprodukcyjnym –
do 20% w roku 2020 i 24% w 2030.

1.4. Rynek pracy

W 2000 r. w województwie podlaskim zatrudnionych bylo 495,4 tys. osób2 (3,2%
zatrudnionych w kraju). W 1999 r. liczba ta wynosila 509,4 tys. osób. Oznacza to spadek
w stosunku do liczby pracujacych w 1999 r. o 14 tys. osób, zas w relacji do 1998 r. o ponad
18 tys. osób.

Charakter regionu sprzyja zatrudnieniu w sektorze rolnictwa. Dlatego tez w roku 1999
udzial pracujacych w rolnictwie wyniósl 45,2%, czyli o 17,6 punktów procentowych wiecej
niz srednio w kraju (4 miejsce wsród województw – wyzszy odsetek maja województwa:
lubelskie, swietokrzyskie i podkarpackie).

Udzial zatrudnionych w przemysle i budownictwie, nalezacy do najnizszych w kraju,
wyniósl 18,1% (srednia krajowa – 28%).

Rynek pracy w województwie podlaskim nie w pelni zaspokaja podaz sily roboczej.
W koncu grudnia 2000 r. liczba bezrobotnych przekroczyla 79 tys. osób, (co stanowilo 3%
wszystkich bezrobotnych w kraju), w tym ponad 41,5 tys. kobiet (53%). Tym samym stopa
rejestrowanego w województwie podlaskim bezrobocia wyniosla 13,7% (wzrost w skali roku
o 1,2 punktu), czyli ponizej sredniej krajowej, która wyniosla 15%.

Nalezy zaznaczyc, ze stopa bezrobocia w województwie podlaskim jest nizsza od
sredniej krajowej, na co bez watpienia wplywa wysoki wskaznik zatrudnienia w rolnictwie.
Teze te potwierdza wysokosc wskaznika bezrobocia wsród pracujacych poza rolnictwem,
który wynosi az 25,1%. Bezrobotni zamieszkali na wsi stanowili 37% ogólu zarejestrowanych

                                                
2 Dane GUS na 30 IX 1999 r., dane wg faktycznego miejsca pracy; bez jednostek budzetowych prowadzacych

dzialalnosc w zakresie obrony narodowej i bezpieczenstwa publicznego; lacznie z gospodarstwami
indywidualnymi.



9

bezrobotnych (29,5 tys. osób); szacuje sie jednak, ze laczna liczba bezrobotnych na terenach
wiejskich oscyluje wokól 40 tys. osób lacznie z osobami zaliczanymi do obszaru bezrobocia
ukrytego.

1.5. Gospodarka województwa

1.5.1. Wskaznik PKB

Wartosc wskaznika PKB na jednego mieszkanca województwa podlaskiego wyniosla
w 1998 r.3 10 926 zl i byla (obok województw: podkarpackiego i warminsko-mazurskiego)
jedna z najnizszych w skali calego kraju.

Sredni PKB na mieszkanca w calym kraju wyniósl w badanym roku 14 316 zl, czyli
o 1/3 wiecej od produktu podlaskiego. W 1998 roku wskaznik PKB na mieszkanca wyniósl
8 300 zl i równiez byl jednym z najnizszych. Nalezy jednak zaznaczyc, ze podczas gdy
w 1998 r. PKB per capita w Polsce stanowil 170% wartosci PKB dla województwa podlas-
kiego, w 1999 r. wskaznik ten wynosil juz tylko 133%. Tempo zmniejszania sie róznicy
miedzy srednia krajowa a województwem bylo zatem bardzo duze.

Udzial PKB województwa w PKB Polski wynosi obecnie  okolo 2,4% co daje
przedostatnia pozycje w Polsce. Niski jest równiez udzial regionu w wartosci dodanej brutto,
który osiaga podobny poziom 2,4% (14 lokata w kraju). Województwo odbiega od sredniej
krajowej pod wzgledem struktury udzialu poszczególnych galezi gospodarki w wytworzeniu
wartosci dodanej brutto. Udzial rolnictwa i lesnictwa w wartosci dodanej brutto jest wyzszy
o 6 pkt procentowych od sredniej krajowej i o tylez punktów nizszy jest udzial przemyslu.

1.5.2. Podmioty gospodarcze w województwie

W koncu grudnia 2000 r. w województwie podlaskim zarejestrowanych bylo
8 956 podmiotów gospodarczych (bez spólek cywilnych i osób fizycznych prowadzacych
dzialalnosc gospodarcza). Liczba ta jest o 11% wieksza w porównaniu z rokiem poprzednim
(wynosila wówczas 8 100).

Region podlaski jest obszarem coraz bardziej interesujacym dla inwestorów zagranicz-
nych, poniewaz liczba spólek z udzialem kapitalu zagranicznego zwiekszyla sie w tym czasie
o 10,2% (wynosi ona 345 spólek), co jest wskaznikiem o 2 punkty wyzszym od sredniej
krajowej. Wciaz jednak zainteresowanie to jest niewystarczajace. Wartosc zaangazowanego
kapitalu stanowila w 1998 r. zaledwie 0,6% lacznych nakladów w Polsce. Pod wzgledem
liczby inwestycji zagranicznych podlaskie zajmuje ostatnie miejsce w kraju. Na terenie
województwa dziala 31 inwestorów zagranicznych, którzy ulokowali co najmniej 1 mln USD
w inwestycje bezposrednie, glównie w przemysl tytoniowy i dzialalnosc handlowo –
uslugowa. Naleza do nich: British American Tabacco Industries Plc, Metro AG, Akerlung-
Rausing, Pol-Amer. Ent. Fund oraz Binding Brauerei.

W celu pelnego przedstawienia poziomu przedsiebiorczosci w województwie niezbedne
jest uwzglednienie liczby spólek cywilnych i osób fizycznych prowadzacych dzialalnosc
gospodarcza. Liczba ta w grudniu 1999 r. wynosila 71 938 podmiotów gospodarki narodowej
(2,7% wszystkich podmiotów w kraju), zas w grudniu 2000 r. – 76 890 przedsiebiorstw4.

                                                
3 Dane za rok 1999 lub nowsze nie sa dostepne.
4 Liczba tych przedsiebiorstw dla calego kraju w 2000 r. nie zostala jeszcze opublikowana.
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Na terenie województwa podlaskiego w grudniu 2000 r. zarejestrowanych bylo prawie
86 tys. podmiotów, z czego okolo 84% stanowily spólki cywilne oraz osoby fizyczne
prowadzace dzialalnosc gospodarcza. Na terenie Bialegostoku i powiatu bialostockiego
zarejestrowanych bylo 40% wszystkich podmiotów gospodarczych.

Duze znaczenie w gospodarce regionu odgrywa sektor malych i srednich przed-
siebiorstw, poniewaz jest on glównym zródlem nowych miejsc pracy. Udzial tej grupy
podmiotów w ogólnej sumie przychodów przedsiebiorstw ze sprzedazy produktów, towarów
i materialów wynosil w 2000 r. 60,4% (wzrost w porównaniu z poprzednim rokiem o 2,7 punktu),
natomiast w wielkosci nakladów inwestycyjnych – 46,6%.

1.5.3. Produkcja przemyslowa i budownictwo w województwie podlaskim

Przedsiebiorstwa zarejestrowane na terenie województwa wytworzyly w 2000 r. 1,5%
krajowej produkcji sprzedanej przemyslu i 1,2% - budownictwa, przy czym dynamika
produkcji sprzedanej tych sektorów byla nizsza niz srednio w kraju.

Tablica 1.2
Produkcja sprzedana przemyslu i budownictwa w okresie styczen – wrzesien 2000 r.

(w mln zl, ceny biezace)

produkcja sprzedana przemyslu
[mln zl]

produkcja sprzedana budownictwa
[mln zl]Wyszczególnienie

1999 2000 dynamika
wzrostu

1999 2000 dynamika
wzrostu

Województwo podlaskie 7 463 7 841 5% 1 283 1 405 9,5%

Polska 431 752 461 642 7% 68 428 81 205 18,7%

Udzial woj. podlaskiego 1,7% 1,7% 0% 1,9% 1,7% - 8,9%
Zródlo: GUS, Biuletyn Statystyczny województwa podlaskiego, wybrane dane za lata 2000-2001

Z powyzszej tablicy wynika, ze udzial województwa w krajowej produkcji sprzedanej
przemyslu utrzymuje sie na stalym poziomie, natomiast w budownictwie udzial ten spada.

Sytuacja województwa w budownictwie i przemysle na tle pozostalych województw
przedstawia sie niekorzystnie. Dotyczy to zwlaszcza produkcji przemyslowej, która jest
najnizsza w kraju.

Województwo podlaskie charakteryzuje sie niskim poziomem uprzemyslowienia na
tle calego kraju. Priorytetem województwa nie jest, oczywiscie, intensywny rozwój prze-
myslu, zwlaszcza, ze glówne zalety województwa skupione sa wokól niezanieczyszczonego
i chronionego srodowiska naturalnego. Nalezy jednak miec na uwadze spoleczne problemy
województwa, jakimi sa przede wszystkim: zbyt wysoki udzial pracujacych w rolnictwie oraz
bezrobocie. Skoro nie przewiduje sie znaczacego wzrostu produkcji przemyslowej, nowe
miejsca pracy musza byc tworzone w trzecim, uslugowym sektorze gospodarki, w tym
zwlaszcza poprzez rozwój malej i sredniej przedsiebiorczosci.

Produkcja przemyslowa województwa podlaskiego obejmuje przede wszystkim
branze spozywcza, a takze przemysl lekki, drzewny, budowlany i maszynowy. Dzialalnoscia
produkcyjna zajmuje sie okolo 8 tys. podmiotów gospodarczych, skupionych przede
wszystkim w Bialymstoku i pozostalych osrodkach miejskich (glównie w Lomzy i w Su-
walkach). Ze wzgledu na rolniczy charakter regionu, przemysl rolno – spozywczy zlokali-
zowany jest stosunkowo równomiernie.
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W strukturze branzowej przemyslu najwiekszy udzial stanowi produkcja artykulów
spozywczych i napojów (44%), kolejna pozycje zajmuja: produkcja drewna i wyrobów
z drewna (10%), produkcja tkanin (7%), maszyn i urzadzen (6%).

Istotna role w gospodarce województwa odgrywaja liczne mleczarnie, zaliczane do
najlepszych w kraju.

Na terenie województwa znajduja sie liczne, przewaznie prywatne, zaklady (okolo
700) zajmujace sie przetwórstwem rolno-spozywczym: mleka, miesa, drobiu, owoców i wa-
rzyw, zbóz, a takze wytwarzaniem alkoholu i piwa.

Podlaskie nie nalezy do regionów zasobnych w surowce mineralne. Wystepuja tu
surowce stanowiace baze dla potrzeb budownictwa i przemyslu materialów budowlanych:
piaski, ily ceramiczne, zwiry, kruszywo, torfy i kreda.

1.5.4. Rolnictwo

Rolnictwo województwa podlaskiego funkcjonuje w trudnych warunkach przy-
rodniczych i klimatycznych, a takze glebowych. Swiadcza o tym: najkrótszy okres wegetacji
w Polsce, silne spadki temperatur, niskie klasy jakosci gleb oraz okresowe deficyty wody.

Pomimo to, rolnictwo jest dominujacym dzialem gospodarki w województwie.
Zwiazane jest glównie z sektorem prywatnym, w którego uzytkowaniu znajduje sie 95%
uzytków rolnych i 93,8% ogólnej liczby gospodarstw. Zarejestrowanych jest okolo 125 tys.
indywidualnych gospodarstw rolnych o stosunkowo duzej sredniej uzytkowanej powierzchni
13,5 ha (srednia krajowa - 7,9 ha). Uzytki rolne stanowia okolo 60% powierzchni woje-
wództwa (okolo 1 200 tys. ha, co stanowi 6,5% uzytków rolnych w kraju). Na przecietnego
mieszkanca województwa przypada najwiecej w kraju uzytków rolnych – 0,98 ha, tj. ponad dwa
razy wiecej niz srednio w Polsce (0,48 ha).

Na terenie województwa podlaskiego uprawia sie glównie ziemniaki, zboza (zyto,
owies, pszenice, kukurydze), rzepak i buraki cukrowe.

W strukturze uzytków rolnych, duzy jest udzial lak - 12,34% (wiekszy ma tylko woj.
malopolskie) i pastwisk - 7,62% (wiekszy ma tylko woj. warminsko-mazurskie). W woje-
wództwie panuja bardzo dobre warunki dla chowu bydla mlecznego i miesnego. Woje-
wództwo podlaskie przoduje obecnie w produkcji zwierzecej w kraju na 1000 mieszkanców
(2 miejsce w liczbie sztuk bydla i 6 miejsce w liczbie sztuk trzody chlewnej).

Nalezy zaznaczyc, ze dominujacy na terenie województwa typ malych, rodzinnych
gospodarstw, opierajacych swoja dzialalnosc na naturalnych metodach uprawy i hodowli, to
doskonaly punkt wyjsciowy do produkcji zywnosci ekologicznej oraz tworzenia oferty
agroturystycznej. Fakt ten nalezy uznac za najbardziej obiecujacy kierunek rozwoju rolnictwa
na tym obszarze.

1.6. Ochrona srodowiska

Srodowisko przyrodnicze województwa podlaskiego nalezy do unikalnych w skali
kraju – przede wszystkim dlatego, ze zachowalo duzy stopien naturalnosci. Wystepuje tu
najwiekszy w Europie kompleks bagien i puszcz nie przeksztalconych przez dzialalnosc
czlowieka oraz bogata fauna i flora, w tym szczególnie bogate obszary lesne (lasy stanowia
29,8% powierzchni województwa). Dlatego tez województwo wlaczone jest do makroregionu
„Zielone Pluca Polski”.
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Obszar Puszcz: Bialowieskiej, Augustowskiej, Knyszynskiej, Doliny Narwi i Bugu
oraz Pojezierze Suwalskie i Litewskie wchodza w sklad Europejskiego Systemu Obszarów
Chronionych.

Wystepuje tu wiele gatunków roslin i zwierzat, wsród których na szczególna uwage
zasluguja: zubr, który zyje w dwóch stadach w naturalnym srodowisku lesnym Puszcz:
Bialowieskiej (ok. 300 szt.) i Knyszynskiej (15 szt.) oraz bóbr (ok. 10 000 szt.).  Wystepuja tu
ptaki rzadkie badz zagrozone wyginieciem. Wyjatkowo duza jest populacja bociana bialego,
którego liczebnosc w województwie szacuje sie na ok. 6 000 par.

Prawie 32% obszaru województwa objete jest ochrona prawna. Na terenie czterech
parków narodowych znajduja sie unikatowe w skali Europy obiekty przyrodniczo-krajo-
brazowe:
• Puszcza Bialowieska – Bialowieski Park Narodowy, bedacy jedynym polskim obiektem

o takim charakterze, wpisanym na Liste Swiatowego Dziedzictwa oraz jednym z czterech
uznanych za Rezerwaty Biosfery;

• dolina Narwi (Narwianski Park Narodowy);
• Bagna Biebrzanskie (Biebrzanski Park Narodowy);
• kompleks rynnowych jezior basenu jeziora Wigry (Wigierski Park Narodowy).

Obok czterech parków narodowych: Bialowieskiego, Biebrzanskiego, Narwianskiego
i Wigierskiego o lacznej powierzchni 1 776,5 km² w województwie utworzono 3 parki krajo-
brazowe: Lomzynski, Suwalski oraz Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej. Planuje sie
powolanie kilku dalszych (m.in. Nadnarwianskiego)5. Do wymienionych obszarów chronio-
nych nalezy dodac ponad 80 rezerwatów przyrody i 14 obszarów chronionego krajobrazu,
uzytki ekologiczne oraz zespól przyrodniczo-krajobrazowy.

1.7. Turystyka

Walory krajobrazowe i przyrodnicze podlaskiego oraz szereg zabytków stwarzaja
szerokie mozliwosci rozwoju turystyki i wypoczynku. Przemysl turystyczny w regionie ma do
spelnienia wazna role w aktywizacji gospodarczej. Turystyka jako dziedzina inter-
dyscyplinarna moze byc traktowana jako jedna z lokomotyw rozwoju i zródlo koniunktury dla
innych branz produkcji i uslug.

Najwieksze szanse rozwoju w województwie maja: turystyka krajoznawcza,
agroturystyka oraz lecznictwo (w Augustowie i Supraslu). W celu zwiekszenia wplywu
turystyki na rozwój gospodarczy konieczne sa znaczne inwestycje infrastrukturalne, zwiazane
glównie z polepszeniem dostepnosci komunikacyjnej (jakosc infrastruktury drogowej),
dzialaniami promocyjnymi, rozwojem i doskonaleniem bazy turystyki i wypoczynku.

                                                
5 Cytowane tu dane i informacje pochodza ze Studium Diagnostycznego Obszaru Zielone Pluca Polski
wydanego przez Rade Programowa Porozumienia ZPP; za: Województwo Podlaskie, Program..., op. cit.
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Tablica 1.3
Baza turystyczna województwa podlaskiego w podziale na obszary funkcjonalne

w 1999 r.

Nazwa obszaru
Obiekty

noclegowe struktura
Miejsca

noclegowe struktura
korzystajacy z

noclegów w tys.* struktura

PÓLNOCNY ogólem 137 45% 8 618 47% 122,6 37%
w tym Suwalki 7% 8% 24%

CENTRALNY ogólem 62 20% 4 548 25% 132,7 40%
w tym Bialystok

45% 50% 61%

ZACHODNI ogólem 61 20% 2 990 16% 41,6 13%
w tym Lomza 11% 9% 25%

POLUDNIOWO-WSCHODNI 47 15% 2 128 12% 35,2 11%
RAZEM 307 100% 18 284 100% 332,1 100%

 *w okresie od stycznia do wrzesnia
Zródlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Z tablicy 1.3. wynika, ze w 1999 roku województwo podlaskie dysponowalo 18,3 tys.
miejsc noclegowych (14 miejsce w kraju) w 307 obiektach turystycznych, z czego zaledwie
19 to hotele o wyzszej klasie. Znaczny niedobór w tym zakresie jest powazna bariera
w turystycznym wykorzystaniu regionu.

W 1999 roku województwo podlaskie odwiedzilo 3,8 mln turystów, z czego jedna
trzecia stanowili goscie z zagranicy. Ponad 80% turystów przebywala na terenie
województwa 2-4 dni. Województwo podlaskie - w porównaniu z innymi w kraju - odznacza
sie najmniejsza liczba dlugookresowych przyjazdów turystów krajowych.

Sezonem turystycznym jest lato – o tej porze roku odnotowano trzy czwarte przy-
jazdów dlugookresowych (powyzej 5 dni) i 40% krótkookresowych (2-4 dni).

Polowa ruchu turystycznego w woj. podlaskim, to podróze mieszkanców woje-
wództwa. Turysci krajowi pochodza zazwyczaj z sasiednich województw: mazowieckiego
i warminsko-mazurskiego.

Sposród 1,3 mln turystów zagranicznych, najwiecej osób pochodzilo z Bialorusi,
Litwy, Niemiec, Lotwy, Estonii i Rosji. Goscie ze Wschodu stanowili 80% wszystkich
turystów zagranicznych, odwiedzajacych województwo podlaskie. Dla jednej trzeciej przy-
jezdnych glównym celem byly interesy (w 60% zwiazane z handlem), dla prawie jednej
trzeciej - zakupy; co ósmy przyjazd zwiazany byl z celami typowo turystycznymi.

2. Kierunki rozwoju spoleczno-gospodarczego Województwa Podlaskiego ze
szczególnym uwzglednieniem kierunków polityki transportowej w zakresie
infrastruktury transportu drogowego

Podstawowe kierunki rozwoju transportu drogowego i sieci drogowej w woje-
wództwie podlaskim – podobnie jak i kierunki rozwoju województwa podlaskiego – musza
wynikac z zasad polityki Panstwa w dziedzinie przestrzennego zagospodarowania kraju
w perspektywie najblizszych kilkunastu lat. Zasady te zostaly okreslone w nastepujacych
dokumentach przyjetych na szczeblu krajowym:
1) „Koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju” przyjetej w dniu 5.10.1999 r.

przez Rade Ministrów oraz w dniu 17.11.2000 r. przez Sejm RP.
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2) „Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2001 – 2006” przyjetej w dniu 28.12.2000 r.
przez Rade Ministrów.

3) „Polityki transportowej Panstwa na lata 2001-2015 dla zrównowazonego rozwoju kraju”
opracowanej w pazdzierniku 2001 r. przez MTiGM.

Kierunki rozwoju transportu drogowego w województwie podlaskim sa równiez
determinowane przez dokumenty przyjmowane na szczeblu województw, tj.:
1) „Strategie rozwoju województwa podlaskiego” z 2000 i 2001 r.
2) „Program Wojewódzki na lata 2001-2002” z 2001 r.
3) „Priorytety Wspólpracy Zagranicznej Województwa Podlaskiego”.

W „Koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego kraju” zalozono, ze glów-
nym celem polityki Panstwa jest strategia dynamicznego równowazenia rozwoju, która
powinna umozliwic stopniowa likwidacje istniejacych dysproporcji pomiedzy poszczegól-
nymi regionami w poziomie zagospodarowania. Cel ten powinien byc osiagniety poprzez
realizacje polityki:
− polaryzacji aktywnosci spoleczno-gospodarczej w celowo wybranych wezlach

i pasmach systemu zagospodarowania kraju takich jak miedzy innymi:
• europola, tj. osrodki rozwoju o znaczeniu europejskim. Obok metropolii warszaw-

skiej i 3 juz uksztaltowanych europoli (Trójmiasta, Poznania i Krakowa) okreslono
8 potencjalnych europoli na terenie Polski – a wsród nich Bialystok i stolice
innego ze wschodnich województw – Lublin

• siec 5 krajowych, 17 ponadregionalnych i 51 regionalnych osrodków równo-
wazenia rozwoju.

Do tej sieci zaliczono 2 miasta z województwa podlaskiego: Suwalki jako osrodek
ponadregionalny i Lomze jako osrodek regionalny.

W tym kontekscie zwraca uwage fakt, ze województwo podlaskie zostalo okreslone
w „Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego” jako jedno z 5 – obok 3 pozostalych
województw sciany wschodniej: warminsko-mazurskiego, lubelskiego i podkarpackiego oraz
województwa swietokrzyskiego – najslabszych ze wzgledu na poziom i efektywnosc rozwoju,
stan infrastruktury oraz poziom zycia.

Celem generalnym procesów rozwojowych w transporcie okreslonym w „Polityce
transportowej Panstwa na lata 2001-2015 dla zrównowazonego rozwoju” opracowanej przez
MTiGM (zwanej dalej „Polityka transportowa”) jest osiagniecie zrównowazonego systemu
transportowego pod wzgledem technicznym, przestrzennym, spolecznym i srodowiskowym,
w warunkach kraju rozwijajacej sie gospodarki rynkowej z uwzglednieniem wspólpracy
miedzynarodowej. Oznacza to, ze nalezy:
− dobrac parametry przepustowosci oraz standardy jakosci i bezpieczenstwa do potrzeb

ruchu,
− lokalizowac obiekty transportowe w zgodzie z potrzebami zagospodarowania terenu

i uwarunkowania ladu przestrzennego,
− rozwinac system transportowy do takiego poziomu, aby nie wystepowaly bariery rozwoju

gospodarczego zwlaszcza w regionach o nizszym poziomie dochodu narodowego,
− zapewnic mobilnosc (w tym dostep do poszczególnych miejsc) spoleczenstwa, oraz

zmniejszyc zagrozenie spoleczenstwa wypadkami drogowymi jak równiez zmniejszyc

uciazliwosc transportu dla mieszkanców,
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− respektowac czynnik ekologiczny w rozwoju systemów transportowych.

Sposród celów uslugowych sektora transportu sprecyzowanych w „Polityce trans-
portowej” najistotniejsze znaczenie dla okreslenia kierunków rozwoju transportu w po-
szczególnych województwach maja nastepujace:
− zwiekszenie sprawnosci i dostepnosci do sieci infrastruktury transportowej na poszcze-

gólnych obszarach kraju, zwiazanej z realizowanymi celami rozwoju regionalnego,
− poprawa funkcjonowania i podniesienie poziomu nowoczesnosci w ogólnodostepnej

infrastrukturze transportowej,
− poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego.

W celu osiagniecia tych celów przyjeto nastepujace glówne kierunki dzialan w dro-
gownictwie:
− nadrobienie zaleglosci w robotach modernizacyjnych, remontowych i rehabilitacji na-

wierzchni wraz ze wzmocnieniem nawierzchni glównych dróg do obciazenia 115 KN/os,
− zwalczanie dewastacji dróg przez przeciazone pojazdy ciezarowe,
− zdecydowana poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
− usprawnienie i rozbudowe polaczen drogowych z krajami Unii Europejskiej, obejmujaca

równiez budowe autostrad i dróg ekspresowych,
− usuwanie waskich gardel na sieci dróg krajowych oraz sprawne wlaczenie ulic miejskich

do sieci dróg krajowych.

W lutym 2001 r. Rada Ministrów przyjela „Program dostosowania podstawowej sieci
drogowej do standardów Unii Europejskiej do 2015 r.” Program ten ma na celu przede
wszystkim spelnienie wymogów UE dostosowania Polski do wspólnego rynku uslug systemu
transportu samochodowego. Jest to obecnie najbardziej kompleksowy program modernizacji
polskiej sieci drogowej. Program obejmuje swoim zasiegiem ok. 13 tysiecy km dróg, w tym
siec TINA w calosci (4808 km) oraz ok. 8.100 km dróg pozostajacych w zarzadzie
samorzadów. Ma wiec duze znaczenie równiez dla komunikacji wewnetrznej.

Zakres rzeczowy „Programu” obejmuje:
1) utworzenie systemu autostradowego o dlugosci ok. 1570 km (z czego ok. 900 km

w systemie koncesyjnym);
2) zbudowanie ok. 1500 dróg ekspresowych w sieci TINA, w tym ok. 400 km dwu-

jezdniowych;
3) wzmocnienie pozostalych dróg funkcjonujacych w sieci TINA poprzez:

− dostosowanie nawierzchni dróg i mostów do nacisków 115 KN/os,
− poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego co wymaga wybudowania najbardziej

potrzebnych obwodnic miast, likwidacji miejsc niebezpiecznych dla ruchu oraz
zwiekszenia przepustowosci dróg;

4) modernizacje (dostosowanie) innych odcinków podstawowej sieci dróg o lacznej dlugosci
ok. 10.000 km.

Oszacowano, ze w latach 2001-2015 niezbedne naklady finansowe na realizacje
„Programu” powinny wyniesc ok. 150 mld zl (uwzgledniajac koszty zarzadzania, biezacego
utrzymania i rehabilitacji sieci dróg bedacych w gestii GDDKiA – w wysokosci ok. 30 mld zl).

W kwocie 150 mld zl uwzgledniono znaczne srodki zewnetrzne – ok. 77 mld zl

bezzwrotnych srodków UE z funduszy spójnosci i strukturalnych.
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Obecnie drogi krajowe sa finansowane z nastepujacych zródel:
a) srodki krajowe:

− budzetowe pozyskiwane z akcyzy od paliw,
− pozabudzetowe pozyskiwane glównie z oplat w miedzynarodowym transporcie

drogowym,
b) srodki zagraniczne:

− pozyczki z Miedzynarodowych Instytucji Finansowych (Bank Swiatowy,
Europejski Bank Inwestycyjny, Europejski Bank Rozbudowy i Rozwoju)

− granty z funduszy pomocowych Unii Europejskiej (Phare, ISPA).

Podstawowym zródlem finansowania dróg krajowych pozostaja srodki budzetowe
pozyskiwane z akcyzy od paliw. Udzial wydatków na drogi (krajowe, wojewódzkie i po-
wiatowe) w akcyzie od paliw, jest ustalany corocznie w ustawie budzetowej i nie powinien
byc nizszy niz 30%. Srodki te sa nastepnie dzielone pomiedzy drogi krajowe i samorzadowe
w stosunku 4 : 6.

Podstawowym dokumentem szczególowo okreslajacym kierunki rozwoju spoleczno-
gospodarczego województwa podlaskiego jest „Strategia rozwoju Województwa Podlaskiego”.
W dokumencie tym misje województwa okreslono nastepujaco:

Województwo podlaskie obszarem przedsiebiorczosci gospodarczej,
unowoczesniania rolnictwa oraz rozwoju: turystyki i wypoczynku, infra-
struktury spolecznej, wielokierunkowej edukacji, wspólpracy zagranicznej
i miedzyregionalnej oraz nowoczesnej infrastruktury technicznej – z ak-
tywnym wykorzystaniem polozenia przygranicznego, walorów srodowiska
kulturowego i przyrodniczego w dazeniu do osiagniecia srednich wskaz-
ników rozwoju i poziomu zycia w Polsce.

Jednoczesnie sformulowano piec celów strategicznych, które sa sobie równe pod
wzgledem wagi i znaczenia:

Cel strategiczny A

Województwo podlaskie obszarem rozwoju nowoczesnej infrastruktury technicznej,
otwartym i dostepnym dla otoczenia.

Cel strategiczny B

Województwo podlaskie obszarem rozwoju gospodarczego, unowoczesnienia rol-
nictwa w dostosowaniu do specyfiki przestrzeni produkcyjnej, tworzacym sprzyjajace
warunki dla rozwoju malej i sredniej przedsiebiorczosci.

Cel strategiczny C

Województwo podlaskie obszarem rozwoju regionalnej infrastruktury spolecznej
stosownie do potrzeb i aspiracji mieszkanców z poszanowaniem odrebnosci narodowych,
kulturowych i religijnych oraz wzmacnianie funkcji osrodków miejskich o znaczeniu
krajowym i regionalnym.

Cel strategiczny D

Województwo podlaskie obszarem racjonalnego wykorzystania walorów srodowiska
przyrodniczego oraz wspierania rozwoju turystyki, kultury fizycznej i sportu.
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Cel strategiczny E

Województwo podlaskie obszarem wykorzystujacym polozenie przygraniczne, wielo-
kulturowa tradycje oraz unikatowe walory przyrodnicze do rozwoju wspólpracy miedzy-
narodowej w tym przy- i transgranicznej.

Po okresleniu pieciu celów strategicznych przetransponowano je na priorytety rozwoju
województwa. Przedstawiaja sie one nastepujaco:

Priorytet 1

Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej województwa

Realizacja tego priorytetu odbywac sie bedzie poprzez budowe i modernizacje
infrastruktury transportowej, telekomunikacyjnej i infrastruktury technicznej.

Wsród szczególowych kierunków dzialan zmierzajacych do realizacji PRIORYTETU 1, na
pierwszym miejscu znalazlo sie nastepujace zadanie:

Rozwój systemu transportowego województwa.

Priorytet 2

Wzmocnienie bazy ekonomicznej województwa

Realizacja tego priorytetu odbywac sie bedzie poprzez wspieranie restrukturyzacji
rolnictwa i przetwórstwa, rozwoju sektora turystycznego oraz tworzenie warunków dla
przedsiebiorczosci i innowacji.

Priorytet 3

Rozwój instytucji i urzadzen infrastruktury spolecznej o zasiegu i znaczeniu regio-
nalnym i ponadregionalnym w dziedzinie zdrowia, opieki spolecznej i kultury oraz
podwyzszenia w ten sposób rangi i pozycji osrodków regionalnych województwa i jego
integracji wewnetrznej.

Priorytet 4

Zrównowazone gospodarowanie przestrzenia województwa z zachowaniem waznych
w skali krajowej i europejskiej walorów przyrodniczych i kulturowych, a takze z ich
racjonalnym wykorzystaniem dla przyspieszonego rozwoju.

Priorytet 5

Rozwój miedzynarodowych kontaktów regionalnych i wymiany, w tym wspólpracy
przygranicznej i transgranicznej województwa z regionami Bialorusi i Litwy oraz miedzy-
narodowa promocja regionu.

Priorytet 6

Rozwój ogólnodostepnego systemu edukacji w tym ustawicznego ksztalcenia kadr,
dostosowanego do potrzeb regionu.

Rozwój infrastruktury na terenie województwa podlaskiego, a zwlaszcza infra-
struktury transportowej i komunikacyjnej jest niezbedny do rozwoju spoleczno-
gospodarczego regionu i do osiagniecia zakladanych celów strategicznych i realizacji
priorytetów.
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Niedorozwój systemu transportowego i zly stan infrastruktury transportu ma
wielorakie negatywne nastepstwa: hamuje rozwój przemyslu, budownictwa i sektora uslug
oraz stanowi znaczna przeszkode dla krajowej i zagranicznej wymiany handlowej –
w konsekwencji obniza konkurencyjnosc województwa i stanowi bariere dla jego rozwoju.

Rozwój obszarów wiejskich, restrukturyzacja rolnictwa, poprawa warunków zycia ludnosci,
szeroki dostep do szkolnictwa beda niemozliwe bez rozwoju systemu transportowego i zwie-
kszenia dostepnosci komunikacyjnej.

Wreszcie bez zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej calego regionu Podlasia dla
przybyszy z kraju i zagranicy  nie mozna bedzie w pelni wykorzystac ogromnego potencjalu
turystycznego województwa.

Nalezy tez pamietac, ze bez dobrze funkcjonujacego systemu transportu nie nastapi
rozwój Bialegostoku jako potencjalnego europolu, jak równiez rozwój Suwalk jako osrodka
o znaczeniu ponadregionalnym, czy Lomzy jako osrodka o znaczeniu regionalnym.

3. Uwarunkowania zewnetrzne województwa podlaskiego w zakresie rozwoju
infrastruktury drogowej

3.1. Uwarunkowania wynikajace z wymogów Unii Europejskiej

Zespól uwarunkowan zewnetrznych rozwoju infrastruktury transportu drogowego
w województwie jest  wynikiem:
• Sytuacji polityczno gospodarczej na rynku europejskim i swiatowym;
• Prowadzonej polityki panstwa zagranicznej, krajowej i regionalnej;
• Polityki transportowej w zakresie rozwoju infrastruktury;
• Form podejmowanej wspólpracy zagranicznej województwa.

Tempo rozwoju gospodarczego, procesy globalizacji w swiatowej gospodarce  rzutuja
na sytuacje gospodarcza i spoleczna w Polsce a tym samym w poszczególnych regionach -
województwach. Jednym z jej przejawów jest projekt  polaczenia przyszlych krajów czlon-
kowskich przez nowoczesna infrastrukture sieci komunikacyjnej. Istnieje poglad, ze procesy
globalizacji maja coraz to wiekszy wplyw równiez w regionach peryferyjnych i na obszarach
wiejskich. 6 Wplyw ten czesto jest niekorzystny, z uwagi na to, iz obecne przemiany w da-
zeniu do unowoczesnienia gospodarki  powoduja restrukturyzacje zatrudnienia i  utrate miejsc
pracy. Polska modernizuje gospodarke i unowoczesnia struktury spoleczno – gospodarcze,
co w horyzoncie srednioterminowym rodzi perspektywy stopniowego wzrostu spójnosci
ekonomicznej i spolecznej z krajami UE oraz sprostania presji procesów globalizacji. 7

 Podstawowym dla Polski  priorytetem jest obecnie integracja z Unia Europejska.
Wlaczenie w struktury jednolitego rynku europejskiego stanowi szanse dalszego rozwoju
i postepu gospodarczego. Prowadzona polityka panstwa ukierunkowana jest we wszystkich
sferach na wlaczenie Polski do Wspólnoty Europejskiej, w tym równiez w transporcie.

Do najwazniejszych zlozen polityki transportowej Unii Europejskiej w relacji do
polityki regionalnej nalezy zwiekszenie dostepnosci poszczególnych regionów – województw
dla uzyskania spójnosci strukturalnej z punktu widzenia spolecznego, gospodarczego
i ekologicznego.

                                                
6 Kontrakt dla sciany wschodniej. Muncipium. Warszawa, 1999 r.
7 Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2001 –2006.
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Dla Polski zwiekszanie dostepnosci regionalnej a takze wlaczenie sie  w siec euro-
pejska oznacza koniecznosc rozbudowy sieci dróg pod katem  dostosowania do europejskich
standardów jakosciowych. Polska zobowiazana jest do dostosowania sieci drogowej do
parametrów technicznych obowiazujacych w Unii. Dyrektywa 96/53/WE. naklada na panstwa
czlonkowskie Unii Europejskiej zadanie dostosowania glównej sieci dróg do nacisku 11,5
tony na os  (aktualnie w Polsce obowiazuja normy dopuszczajace obciazenie na drogach  do
10 ton, a powszechnie 8 ton).

Jak juz wspomniano w pkt 1.2., w roku 2001 Rada Ministrów przyjela „Program
dostosowania podstawowej sieci drogowej w Polsce do standardów Unii Europejskiej do
2015 r.”

Program dostosowawczy sieci drogowej TINA bedzie realizowany do momentu
wstapienia Polski do Unii Europejskiej. Z momentem akcesji  polska siec drogowa zostanie
powiazana i wlaczona z systemem sieci drogowej TEN (europejskie sieci transportowe)
System TEN okresla Dyrektywa Nr 1692/96 UE8.

Wedlug ustalen Paneuropejskich Konferencji Ministrów Transportu (Kreta 1994,
Helsinki 1997 r.) przez terytorium Województwa Podlaskiego przebiega jeden z czterech
priorytetowych paneuropejskich korytarzy transportowych w relacji:

Korytarz I: (Helsinki) – Tallin – Ryga – Kowno – Bialystok –  Warszawa,
z odgalezieniem Ryga – Kaliningrad – Gdansk.

Wzdluz tego korytarza przebiegac bedzie projektowana trasa drogowa, zwana „Via
Baltica” (polski odcinek tej drogi Szypliszki–Suwalki–Bialystok–Warszawa ma posiadac
parametry drogi ekspresowej) oraz linia kolejowa (E 26), która przez kraje nadbaltyckie
zostala zgloszona do miedzynarodowych umów AGC AGTC.

W projekcie TINA na obszarze Województwa Podlaskiego wlaczony zostal ciag
drogowy:  Budzisko – Augustów – Bialystok – Ostrów Mazowiecki – Radzymin –
Warszawa. Dlugosc odcinka wynosi 339 km a przewidywany koszt budowy 714 mln ECU.9

                                                
8  TEN –   Transeuropejska siec transportowa stanowi glówny element sieci transeuropejskiej zawierajacej tez
sieci przeznaczone do przesylu energii i sieci telekomunikacyjne.

9 Narodowa Strategia Rozwoju Transportu na lata 2000 – 2006. MTiGM, Warszawa. 1999 r.
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W nowej koncepcji sieci autostrad i dróg ruchu szybkiego wytypowano ok. 1900 km
autostrad i dróg szybkiego ruchu o lacznej dlugosc 8000 km, pozwalajacej zapewnic ko-
rzystne powiazania drogowe. Zaproponowano zestaw przedsiewziec rozwojowych jako
pierwszy etap realizacji ukladu docelowego w horyzoncie czasu do roku 2015.

We wspomnianym  Programie dostosowania podstawowej sieci drogowej w Polsce do
standardów Unii Europejskiej do 2015 r. w odniesieniu do województwa podlaskiego
zaplanowano:
• Budowe jednej jezdni drogi ekspresowej nr S8 w relacji granica województwa mazo-

wieckiego - Bialystok o dl. 70,1 km w latach 2006 –2010.
• Wzmocnienie nawierzchni drogi nr S8 Bialystok - Suwalki o dl. 117 km w latach 2005

i dalszych.

W Rozporzadzeniu w sprawie ustalenia sieci autostrad, dróg ekspresowych wymienia
sie droge nr S19 (kierunek Grodno) granica panstwa – Kuznica Bialostocka – Bialystok jako
droge ekspresowa 10.

Z uwagi na wysokosc oraz okres zwrotu nakladów inwestycyjnych finansowanie
budowy dróg wymaga pozyskania srodków nie tylko krajowych lecz i zagranicznych.

Aktualnie w województwie  realizowany jest „Program rehabilitacji dróg krajowych”.
MTiGM zaciagnelo na ten cel kredyty bankowe. „Program rehabilitacji dróg krajo-
                                                
10 Rozporzadzenie Rady Ministrów z 29 wrzesnia 2001 r. w sprawie ustalenia sieci autostrad, dróg ekspresowych

oraz dróg o znaczeniu obronnym wymienia sie droge S19 (kierunek Grodno) granica panstwa – Kuznica
Bialostocka – Bialystok

Korytarze Postulowane

Korytarz A

Korytarz B
Gdansk, Odessa 

Nadodrzanski
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VI



21

wych” ma byc finansowany w polowie ze srodków Ministerstwa oraz w polowie z po-
zyczki udzielonej przez Europejski Bank Inwestycyjny.

Pozyskanie srodków zewnetrznych z Unii Europejskiej na rozwój infrastruktury
drogowej mozliwe jest w trzech okresach.

W okresie przedakcesyjnym Polska w ramach programów dostosowawczych moze
korzystac z programów pomocowych: PHARE, SAPARD i ISPA.

W programie ISPA (realizowanym w latach 2000 –2002) srodki finansowe prze-
znaczone sa na budowe i modernizacje sieci dróg objetych  Projektem TINA. Maja one
usprawnic polaczenia miedzy Polska a Unia Europejska. Srodki z funduszy strukturalnych
równiez zostana przeznaczone (w latach 2002-2006) na przedsiewziecia rozwojowe i mo-
dernizacyjne sieci dróg TINA, przy czym zakres prac moze byc ewentualnie rozszerzony poza
siec TINA. Natomiast z funduszy PHARE i funduszu regionalnego sfinansowana zostanie
modernizacja wybranych odcinków dróg krajowych. Drogi krajowe pozostajace poza siecia
europejska, beda modernizowane w ramach srodków pochodzacych glównie z akcyzy od
paliw silnikowych oraz ewentualnie ze srodków z funduszy strukturalnych UE (ERDF).

 Wazna jest w tym przypadku zdolnosc absorpcji transferów  srodków finansowych
z Unii Europejskiej. Absorpcja transferów z Unii Europejskiej bedzie uwarunkowana
dostosowaniem polskiej polityki regionalnej do wymagan unijnej polityki regionalnej. Wazne
beda dobrze przygotowane projekty oraz stosowne srodki finansowe. Skorzystanie ze
srodków unijnych, umozliwic moga kredyty zaciagniete przykladowo w wspomnianym
Europejskim Banku Inwestycyjnym.

Zwrócic takze uwage nalezy na wazne w praktyce unijnej procesy uspolecznienia
ksztaltowania polityki rozwojowej. Wdrazana jest nowa ustawa o publicznym dostepie do
informacji o srodowisku i ocenach oddzialywania na srodowisko. Ustawa ta wymaga
prowadzenia procedur szerokich konsultacji spolecznych  dla wszelkich planów, programów,
polityk i innych dokumentów, tworzonych przez administracje publiczna, wraz ze specjalis-
tycznymi prognozami i ocenami. Juz w programie ISPA (pierwszym, który bedzie przygoto-
waniem do wstapienia do Unii) wymagane jest stosowanie procedur, obowiazujacych w Unii.

W drugim etapie, bezposrednio po akcesji, granica wschodnia stanie sie zewnetrzna
granica Unii Europejskiej co spowoduje koniecznosc  jej uszczelnienia. Oznacza to koniecz-
nosc rozbudowy przejsc granicznych na tej granicy. Mozna zakladac, ze zadania inwestycyjne
zwiazane z rozbudowa w znacznej czesci finansowane beda z funduszy unijnych.

Niezbedne zadania rzadowe  i samorzadowe do wykonania  do konca 2002 r. aby
granica pólnocno – wschodnia mogla stac sie granica zewnetrzna Unii Europejskiej, wynikaja
ze „Strategii zintegrowanego zarzadzania granica”11. Dotycza miedzy innymi:
1. Rozwoju i modernizacji drogowej I Korytarza Transportowego, pod katem podwyzszenia

docelowo parametrów technicznych do drogi ekspresowej, w latach 2001 –2006.
2. Rozbudowy drogowych przejsc na granicy wschodniej.

Strategia w zakresie drogowych przejsc granicznych przewiduje:

• Modernizacje drogowego przejscia w Kuznicy Bialostockiej.
• Otwarcie na granicy polsko – litewskiej drogowego przejscia Varteliai – Bolcie.
• Modernizacje sieci dróg dojazdowych do przejsc granicznych.
• Budowe parkingów dla samochodów ciezarowych, miejsc obslugi podróznych.

                                                
11 Strategia zintegrowanego zarzadzania granica. MSWiA, Warszawa 2000 r.
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• Kontynuacje ograniczania ruchu samochodów ciezarowych w dni swiateczne.
• Kontrole stanu technicznego, emisji spalin, dopuszczalnych nacisków na os.

Po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej  granice wewnetrzne i zewnetrzne Unii
zostana objete programem INTERREG III A, co zapewni finansowani wspólpracy przy-
granicznej, proporcjonalnie do dlugosci granicy panstwa i skali problemów rozwojowych.
Z uwagi na niski poziom rozwoju województw wschodnich oraz ksztaltowanie dobrych
stosunków politycznych, gospodarczych i spolecznych z sasiadami pozostajacymi poza
strukturami europejskimi wiekszosc srodków musi zostac skoncentrowana na granicy
wschodniej i poludniowej. W ramach tego celu realizowane beda dzialania z zakresu budowy
i modernizacji infrastruktury transportowej, przejsc granicznych, ochrony srodowiska,
wspólpracy gospodarczej (w tym wsparcia dla malych i srednich przedsiebiorstw i organizacji
targów) kulturalnej i naukowo - technicznej, majace wymierny wplyw transgraniczny.

Projekty budowy  dróg przewidziane sa w ramach prowadzonej przez Unie Europejska
polityki wyrównywania poziomu zycia obszarów najbiedniejszych. W stosunku do tych
obszarów zalozono polityke selektywnej restrukturyzacji. W Polsce przewiduje sie pro-
wadzenie polityki selektywnej restrukturyzacji pólnocno – wschodniej czesci kraju o naj-
nizszych parametrach rozwoju spoleczno gospodarczego

Województwo Podlaskie objete zostalo Regionalnymi Programami PHARE 2000,
PHARE 2001 i PHARE 2002, „Spójnosc gospodarcza i spoleczna”. Programy te maja na celu
zmniejszenie opóznien oraz wyeliminowanie nierównomiernosci w rozwoju regionów
poprzez realizowanie inwestycji infrastrukturalnych.

W oparciu o te Programy wspólfinansowane sa: modernizacja drogi nr 61 (odcinki:
Grajewo – Rajgród, Szczuczyn – Grajewo i Barszcze – Netta II), budowa tunelu w Bia-
lymstoku oraz  male programy infrastrukturalne.

Z punktu widzenia makrootoczenia zewnetrznego niezbedne jest tez uwzglednienie
innych niz unijne norm i standardów miedzynarodowych, w szczególnosci dotyczacych takich
umów o zasiegu swiatowym jak: WTO, konwencje zwiazane z transportem drogowym i inne.
Wazne sa zobowiazania Polski wobec NATO w zakresie zapewnienia przejazdu wojsk sojusz-
niczych, co wiaze sie z koniecznoscia rozbudowy dróg i dostosowania parametrów jakosciowych.

3.2. Uwarunkowania wynikajace ze wspólpracy miedzynarodowej, w tym przy-
granicznej

Wspólpraca miedzyregionalna i transgraniczna wymaga wlasciwej sieci róznego
typu polaczen komunikacyjnych.

Jak ustalono w Strategii rozwoju województwa podlaskiego, jednym z pieciu
glównych celów strategicznych województwa jest wykorzystanie polozenia przygranicznego,
wielokulturowej tradycji oraz unikatowych walorów przyrodniczych do rozwoju wspólpracy
miedzynarodowej, w tym przygranicznej.

 Województwo Podlaskie wspólpracuje w szerokim zakresie w wielu dziedzinach
(gospodarki, kulturowy, sportu i turystyki, ksztalcenia mlodziezy oraz wspólpracy samo-
rzadowej) z:12

• Litwa w ramach  Polsko – Litewskiej Komisji Miedzyrzadowej ds. Wspólpracy Transgra-
nicznej.

• Federacja Rosyjska

                                                
12 Priorytety Wspólpracy Zagranicznej Województwa Podlaskiego.
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• Bialorusia.

Wspólpraca transgraniczna realizowana jest w ramach Euroregionu „Niemen”.
Powstal w 1997 r. w wyniku porozumienia pomiedzy przedstawicielami wladz miast:
Suwalki, Alytus i Mariampol (Litwa) oraz Grodno (Bialorus).  Euroregion „Niemen” skupia
sasiadujace ze soba regiony o róznych uwarunkowaniach gospodarczo – politycznych
i historycznych, nalezace do Polski, Litwy, Bialorusi. Euroregion stanowi forme integracji
i wspólpracy miedzynarodowej obszarów przygranicznych tych panstw. Wspólpraca
obejmuje tak istotne dziedziny zycia jak: gospodarka, ochrona srodowiska, transport,
turystyka, oswiata i kultura. Nawiazanie wspólpracy  i kontaktów niesie za soba wzrost
popytu na przewozy tak osób jak i ladunków, a przez to koniecznosc rozbudowy infra-
struktury transportowej i przejsc granicznych oraz polaczen komunikacyjnych.

Rozwój miedzynarodowych kontaktów regionalnych i wymiany, w tym przy-
granicznej i transgranicznej województwa, z regionami Bialorusi i Litwy oraz miedzy-
narodowa promocja regionu powinny nastepowac w wyniku:
• Wspierania rozwoju wymiany handlowej i kooperacji produkcyjnej z zagranica –

zwlaszcza z Litwa, Bialorusia i krajami Unii Europejskiej.
• Rozwoju funkcji targowych i kongresowych o zasiegu miedzyregionalnym i miedzy-

narodowym oraz udzialu województwa w targach i wystawach.
• Promocji województwa poprzez wykreowanie specyficznego dla regionu produktu turys-

tycznego.
• Rozwoju wspólpracy miedzynarodowej w dziedzinie ochrony transgranicznych  walorów

srodowiska przyrodniczego.
• Rozszerzenia kontaktów kulturalnych o zasiegu miedzynarodowym i miedzyregionalnym.
• Rozwoju wspólpracy z Polonia.

Ponadto Województwo Podlaskie uczestniczy w pracach organizacji i komisji
miedzynarodowych i miedzyrzadowych takich jak: Zgromadzenie Regionów Europy,
Konferencja Wspólpracy Subregionalnej Panstw Morza Baltyckiego, Komitet Regionów
Europy  i innych.
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Rozdzial II

Okreslenie mozliwych instrumentów wdrazania polityki transportowej
województwa w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej na szczeblu
samorzadów i kraju

Uwarunkowania prawne (w tym: organizacyjne i kompetencyjne oraz dotyczace wspól-
pracy samorzadów)

Najwazniejsze akty prawne i inne dokumenty

Do najwazniejszych dokumentów oraz aktów normatywnych, wyznaczajacych zasady
wdrazania polityki transportowej, tak na obszarze panstwa, jak i województwa w zakresie
rozwoju infrastruktury drogowej naleza:

• ustawa z dnia 5  czerwca 1998 r. o samorzadzie województwa13,
• instrumenty rozwoju infrastruktury na obszarze panstwa (w tym infrastruktury

drogowej, jednak implikujace takze rozwój wojewódzki i regionalny)  – dokumenty
programowe przyjmowane (o charakterze nienormatywnym) przez rzad:

– „Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju”14,
– „Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2001 – 2006”15,
– „Polityka transportowa Panstwa na lata 2001-2015 dla zrównowazonego rozwoju kraju”

opracowana w pazdzierniku 2001 r. przez Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej
(obecnie: Ministerstwo Infrastruktury),

• w zakresie szczególowych kwestii zwiazanych z organizacja, zarzadzaniem i finan-
sowaniem infrastruktury drogowej na obszarze kraju i jednostek samorzadu tery-
torialnego – akty normatywne, w szczególnosci:

– ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych16,
– ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o finansowaniu dróg publicznych17,
– ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. o zagospodarowaniu przestrzennym18,
– ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska,19

– ustawa z dnia 16 pazdziernika 1991 r. o ochronie przyrody20,
– ustawa z dnia 12 maja 2000 r. o zasadach wspierania rozwoju regionalnego 21.
– ustawa z dnia 10 czerwca 1994 r. o zamówieniach publicznych22.

                                                
13 Dz. U. Nr 91, poz. 576.
14 Przyjeta w dniu 5 pazdziernika 1999 r. przez Rade Ministrów oraz w dniu 17 listopada 2000 r. przez Sejm

Rzeczypospolitej Polskiej. Obwieszczenie Prezesa Rady Ministrów z dnia 26 lipca 2001 r. o ogloszeniu
Koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju (Mon. Pol. Nr 26, poz. 432).

15 Uchwala Nr 105 Rady Ministrów z dnia 28 grudnia 2000 r. w sprawie przyjecia Narodowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2001-2006. (Mon. Pol. Nr 43, poz. 851).

16 Tj.: Dz. U.  z 2000 r. Dz. U. Nr 71, poz. 838, z pózn. zm.
17 Dz. U. Nr 123, poz. 780, z pózn. zm.
18 Dz. U. z 1999 r. Nr 15, poz. 139, z pózn. zm.
19 Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pózn. zm..
20 Dz. U. Nr 99, poz. 1079, z pózn. zm.
21 Dz. U. Nr 48 poz. 550, z pózn. zm.
22 T. j.: Dz. U. Nr 119/1998, poz. 773, z pózn. zm.
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Na podstawie wymienionych regulacji, mozna przyjac, ze w sprawie rozwoju regionalnego,
w tym rozwoju transportu – obowiazujace prawo daje administracji rzadowej i samorzadom
do dyspozycji instrumenty w postaci m. in.:

– narodowej strategii rozwoju regionalnego, bedacej uchwala Rady Ministrów okreslajaca
uwarunkowania, cele i kierunki wspierania rozwoju regionalnego przez panstwo,

– programów wojewódzkich (okreslanych przez samorzad województwa) i kontraktów
wojewódzkich (zwiazanych z realizacja na terenie województwa zadan wlasciwych
ministrów),  wspieranych przez panstwo w formie tzw. programów wsparcia,

– strategii rozwoju województwa (uchwalanej przez samorzad województwa), wyzna-
czajacej cele tego rozwoju, obejmujace m. in.  pobudzanie aktywnosci gospodarczej,
podnoszenie poziomu konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki województwa oraz
ksztaltowanie i utrzymanie ladu przestrzennego, co zapewne obejmuje takze cele w za-
kresie ksztaltowania transportu wojewódzkiego,

– planu zagospodarowania przestrzennego województwa, okreslajacego zasady organizacji
struktury przestrzennej,

– inne instrumenty – zawarte w wymienionej juz w ustawie o zasadach wspierania rozwoju
regionalnego.

W dalszej czesci opracowania omówione zostaly instrumenty prawne znajdujace
szczególne zastosowanie w odniesieniu do obszaru województwa podlaskiego.

Wspólpraca samorzadowa i inna

Samorzad województwa ma mozliwosc podjecia wspólpracy z innymi podmiotami – takze
z innymi podmiotami samorzadowymi, w tym – w zakresie szeroko pojetych problemów
transportu. Mozliwosc takiej wspólpracy wynika zarówno z cech samorzadu (osobowosc praw-
na), jak i ogólnych rozwiazan prawnych przyjetych w obowiazujacym prawie (np. zasada swo-
body umów – z prawa cywilnego), a takze zapisów samej ustawy o samorzadzie wojewódzkim.

Samorzad wojewódzki jako przedsiebiorca

W sferze uzytecznosci publicznej województwo moze wiec np. tworzyc spólki z ograniczona
odpowiedzialnoscia lub spólki akcyjne, a takze moze przystepowac do takich spólek. Stwarza
to mozliwosc wystepowania samorzadu wojewódzkiego w roli przedsiebiorcy i realizowania
w ten sposób zadan z zakresu infrastruktury dróg publicznych.

Podkreslic trzeba, ze istnieje w tym zakresie m. in. mozliwosc wykorzystania dozwolonego
przez prawo partnerstwa publiczno–prywatnego, polegajacego na polaczeniu finansowych
mozliwosci prywatnych inwestorów z potrzebami publicznymi lokalnych samorzadów.
Zasada swobody umów w powiazaniu z uprawnieniami zwiazanymi z osobowoscia prawna
samorzadu lokalnego, przy uwzglednieniu wymagan zawartych w ustawie o zamówieniach
publicznych otwiera przed samorzadem mozliwosc dzialania w sposób nowatorski,
z korzyscia dla miejscowych spolecznosci.

Rola organów samorzadu w ochronie przyrody

W kontekscie analizy rozwoju sieci drogowej zaznaczyc nalezy, ze podlega on ograniczeniom
wynikajacym z obowiazków prawnych zwiazanych z ochrona przyrody. Obowiazki te m. in.
dotycza organów administracji publicznej. Cele ochrony przyrody sa realizowane m. in. przez
uwzglednianie wymagan ochrony przyrody w polityce ekologicznej panstwa, programach
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ochrony srodowiska przyjmowanych przez organy jednostek samorzadu terytorialnego,
strategiach rozwoju województw, wojewódzkich i miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, studiach uwarunkowan i kierunków rozwoju przestrzennego gmin. Organami
administracji w zakresie ochrony przyrody sa minister wlasciwy do spraw srodowiska oraz
wojewoda. Organy samorzadu terytorialnego maja takze pewne kompetencje. I tak:
– projekt planu ochrony podlega zaopiniowaniu przez zainteresowane jednostki samorzadu

terytorialnego (plan ochrony dla parków narodowych, rezerwatów przyrody oraz parków
krajobrazowych sporzadza sie na okres 20 lat), a ustalenia zawarte w planie ochrony sa
wiazace dla miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego i decyzji o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu,

– utworzenie, powiekszenie, zmniejszenie lub likwidacja parku narodowego moze nastapic
tylko po uzgodnieniu z wlasciwymi miejscowo organami zainteresowanych jednostek
samorzadu terytorialnego, na których obszarze dzialania planuje sie te zmiany,

– projekty i plany miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego w czesci dotyczacej
parku narodowego i jego otuliny wymagaja uzgodnienia z dyrektorem parku narodowego,

– czlonkami wojewódzkiej komisji ochrony przyrody, rady parku narodowego, parku
krajobrazowego sa m. in. przedstawiciele lokalnego samorzadu.
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Rozdzial III

Diagnoza obecnego stanu infrastruktury transportu drogowego oraz
wnioski do sformulowania ram polityki transportowej województwa

1. Siec drogowa województwa

Dlugosc sieci dróg publicznych w województwie podlaskim wynosi 18.283 km, w tym
976 dróg krajowych, 1.241 km dróg wojewódzkich oraz 7.889 km dróg powiatowych
(z czego 5.929 km o nawierzchni twardej) i 8.177 km dróg gminnych (z czego zaledwie 2.445
o nawierzchni twardej). 23

1.1. Drogi krajowe

1.1.1. Siec dróg krajowych

Siec dróg krajowych w województwie podlaskim zostala ustalona rozporzadzeniami
Rady Ministrów. 24 obejmuje ona dziesiec odcinków dróg, przy czym dwie drogi w calosci
znajduja sie na terenie województwa podlaskiego. Laczna dlugosc wspomnianych 10 odcin-
ków dróg na terenie województwa podlaskiego wynosi 975,873 km.

Przez województwo podlaskie przebiegaja nastepujace drogi:
a) drogi ekspresowe: 25

1) Nr S8: Warszawa – Ostrów Mazowiecka – Bialystok – Augustów – Suwalki –
Budzisko – granica Panstwa (kierunek Kowno).

2) Nr S19 : (kierunek Grodno) granica Panstwa – Kuznica Bialostocka – Bialystok –
Bielsk Podlaski – Lublin – Stalowa Wola – Rzeszów – Barwinek – granica
Panstwa (kierunek Preszów).

b) drogi klasy GP (glówne ruchu przyspieszonego):
1) Nr 16: Dolna Grupa – Grudziadz – Ilawa – Ostróda – Olsztyn – Mragowo – Elk –

Augustów – Pomorze – Pockuny – Ogrodniki – granica Panstwa.
2) Nr 61: Warszawa – Jablonna – Legionowo – Serock – Rózan – Ostroleka – Lomza –

Grajewo – Augustów.

c) drogi klasy G (glówne):

1) Nr 58: Olsztynek – Zgnilocha – Jedwabno – Szczytno – Babieta – Ruciane Nida – Pisz
– Biala Piska – Szczuczyn.

2) Nr 62: Strzelno – Kobylniki – Radziejów – Brzesc Kujawski – Wloclawek – Nowy
Duninów – Plock – Wyszogród – Nowy Dwór Mazowiecki – Pomiechówek – Serock
–Wierzbica – Wyszków – Lochów Wegrów – Drohiczyn – Anusin (Droga Nr 19).

                                                
23 Dlugosc sieci dróg krajowych i wojewódzkich wedlug stanu w dniu 31.12.2001 r., natomiast dlugosc sieci

dróg powiatowych i gminnych wedlug stanu w dniu 31.12.2000 r.
24 Rozporzadzeniami RM z dnia 15.12.1998 r. w sprawie ustalenia wykazu dróg krajowych i wojewódzkich oraz

z dnia 29.09.2001 r. w sprawie ustalenia sieci autostrad, dróg ekspresowych oraz dróg o znaczeniu obronnym.
25 Klasy dróg zostaly ustalone w Rozporzadzeniu Rady Ministrów z dnia 29 wrzesnia 2001 r. w sprawie

ustalenia sieci autostrad, dróg ekspresowych oraz dróg o charakterze obronnym oraz w zarzadzeniu nr 17
Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych w sprawie ustalenia klas dróg krajowych.
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3) Nr 63: granica panstwa – Wegorzewo – Gizycko – Pisz – Kisielnica – Lomza –
Zambrów – Ceranów – Sokolów Podlaski – Siedlce – Luków – Radzyn Podlaski –
Wisznice – Slowatycze – granica Panstwa.

4) Nr 64: Piatnica  Poduchowna – Wizna – Stare Jezewo.
5) Nr 65: granica Panstwa – Goldap – Olecko – Elk – Grajewo – Monki – Bialystok Bo-

browniki – granica panstwa.
6) Nr 66: Zambrów – Wysokie Mazowieckie – Bransk – Bielsk Podlaski – Kleszczele –

Czeremcha – granica Panstwa.

Schemat sieci dróg krajowych w województwie podlaskim zostal przedstawiony na
rys. 3.1.

Nalezy zwrócic uwage na fakt, ze drogi nr S8 i nr S19 sa oznakowane jako S (drogi
ekspresowe). W rzeczywistosci sa one jedynie przewidziane do dostosowania do warunków
technicznych, które powinny spelniac drogi klasy S.
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Rys. 3.1 Mapa sieci dróg krajowych w województwie podlaskim.

Zródlo: Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, Oddzial w Bialymstoku.



30

Zarzad nad odcinkami dróg krajowych na terenie województwa podlaskiego sprawuja:

− Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddzial w Bialymstoku: nad 933,706
km dróg;

− Zarzady miast na prawach powiatu – Bialegostoku, Lomzy i Suwalk: nad 42,167 km dróg
polozonych w granicach administracyjnych tych miast.

Najwieksze znaczenie sposród wszystkich dróg krajowych w województwie po-
dlaskim ma droga nr S8 Warszawa – Bialystok – Augustów – Budzisko (droga miedzy-
narodowa E 67). Zgodnie z ustaleniami Paneuropejskich Konferencji Ministrów Transportu –
Kreta 1994 i Helsinki 1997 r., stanowi ona element jednego z czterech priorytetowych pan-
europejskich korytarzy transportowych:

Korytarz I (Helsinki – Tallin – Ryga – Kowno – Bialystok – Warszawa)

Wzdluz tego korytarza przebiegac bedzie projektowana trasa drogowa „Via Baltica”.
Polski odcinek tej trasy ma posiadac parametry drogi ekspresowej.

Trasa ta jest glównym lacznikiem panstw baltyckich (Litwy, Lotwy i Estonii)
i Finlandii (dzieki polaczeniu promowemu Helsinki – Tallin) z Europa Zachodnia i pan-
stwami Unii Europejskiej.

Wazna role w systemie transportowym województwa i kraju odgrywa takze droga
nr S19 (Kuznica Bialostocka – Bialystok – Bielsk Podlaski – Lublin – Barwinek). Nie tylko
prowadzi ona do przejscia granicznego z Bialorusia w Kuznicy, ale przede wszystkim stanowi
glówna os transportowa Pólnoc – Poludnie calej „sciany wschodniej” Polski.

Duze znaczenie maja takze – zarówno dla regionu, jak i calego kraju – trzy inne drogi
krajowe w województwie podlaskim:
1) droga nr 61 (Warszawa – Lomza – Augustów) jako podlaczenie do trasy „Via Baltica”,
2) droga nr 65 (Goldap – Bialystok – Bobrowniki) jako droga silnie obciazona ruchem

wewnetrznym na odcinku Elk – Bialystok, a na odcinku Bialystok – Bobrowniki jako
droga dojazdowa do przejscia granicznego z Bialorusia,

3) droga nr 16 na odcinku Augustów – Ogrodniki jako droga dojazdowa do przejscia
granicznego obslugujacego wiekszosc ruchu turystycznego z Litwa.

1.1.2. Natezenie ruchu pojazdów samochodowych na drogach krajowych województwa
podlaskiego

Sredniodobowe natezenie ruchu pojazdów samochodowych w województwie podlas-
kim zostalo ustalone podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2000 r., który zostal prze-
prowadzony na calej sieci dróg krajowych administrowanych przez GDDKiA.

Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdów samochodowych na drogach krajowych w woje-
wództwie podlaskim na tle calego kraju zostal przedstawiony w tablicy 3.1.

Natomiast SDR na poszczególnych odcinkach dróg krajowych regionu oraz strukture
SDR zaprezentowano w tablicy 3.2.

Jak widac, SDR na calej sieci dróg krajowych w województwie wyniósl 4.184
pojazdów/dobe i stanowil 59,7% sredniej krajowej. Natomiast wskaznik wzrostu ruchu
pojazdów samochodowych w latach 1995 – 2000 wyniósl 1,28 (srednia krajowa – 1,31). Do
tego wzrostu przyczynil sie przede wszystkim bardzo znaczacy wzrost ruchu na drogach
miedzynarodowych – 1,54 (srednia krajowa – 1,34). Niemniej i tak SDR na drogach miedzy-
narodowych województwa stanowil jedynie 54,7% wielkosci ogólnopolskiej.
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Tablica 3.1
Sredniodobowe natezenie ruchu pojazdów samochodowych na drogach krajowych

w województwie podlaskim w 2000 r.

Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdów
samochodowych

Województwo
Podlaskie Polska

Udzial
procentowy

[
rubr. 3
rubr. 4 ]

1. 2. 3. 4. 5. 

SDR 4.184 7.009 59,7Na drogach
krajowych ogólem

Wskaznik wzrostu
2000
1995 

1,28 1,31 -

SDR 6.261 11.448 54,7Na drogach
miedzynarodowych

Wskaznik wzrostu
2000
1995 1,54 1,34 -

SDR 3.557 5.109 69,6Na pozostalych
drogach krajowych

Wskaznik wzrostu
2000
1995 1,18 1,28 -

Zródlo: Synteza wyników Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2000 na drogach krajowych,
GDDKiA.
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Tablica 3.2
Sredniodobowe natezenie ruchu pojazdów samochodowych oraz struktura SDR na drogach krajowych w województwie

podlaskim w 2000 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezaroweLp. Nr drogi Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

granica województwa-Zambrów 7 393 7 4 162 895 776 1 434 104 15
Zambrów (przejscie) 12 650 25 9 196 1 164 696 1 366 190 13
Zambrów-Jezewo Str. 6 656 7 3 733 832 672 1 298 87 27
Jezewo Str.-Choroszcz 9 450 9 6 152 1 219 633 1 238 180 19
Choroszcz-Bialystok 12 322 12 8 441 1 405 653 1 491 308 12
Bialystok (przejscie 1) 4 768 5 2 741 710 415 868 24 5
Bialystok (przejscie 2) 12 486 12 8 654 1 236 1 074 1 461 37 12
Bialystok (przejscie 3) 25 648 26 20 492 2 026 1 257 1 462 359 26
Bialystok-Rybnik 6 699 13 4 931 529 308 764 147 7
Rybnik-Korycin 4 189 4 2 811 373 138 746 88 29
Korycin-Suchowola 3 511 4 2 408 305 197 509 60 28
Suchowola-Augustów 4 628 14 3 146 375 190 787 88 28
Augustów (przejscie 2) 10 511 32 7 052 1 104 473 1 587 210 53
Augustów (przejscie 1) 13 051 26 9 423 1 227 470 1 553 313 39
Augustów-Olszanka 7 107 14 4 868 704 377 1 052 78 14
Olszanka-Suwalki 5 506 11 3 110 578 264 1 454 83 6
Suwalki-Szypliszki 3 403 14 1 510 293 180 1 327 65 14

1 S 8

Szypliszki-granica Panstwa 2 599 16 1 123 231 96 1 073 47 13
granica Panstwa-Sokólka 2 460 52 2 117 118 30 101 22 20
Sokólka (przejscie 2) 3 240 19 2 644 152 130 237 39 19
Sokólka (przejscie 1) 8 335 33 7 019 533 233 308 167 42
Sokólka-Wasilków 5 143 27 4 023 344 200 416 128 5
Wasilków-Bialystok 6 805 27 5 193 517 381 401 279 7
Bialystok (przejscie D) 13 195 13 10 556 1 095 515 422 581 13

2 S 19

Bialystok (przejscie C) 26 459 53 22 357 1 826 767 503 953 0
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Tablica 3.2 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezaroweLp. Nr drogi Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Bialystok (przejscie B) 19 160 38 15 981 1 456 766 498 402 19
Bialystok (przejscie A) 17 811 36 14 516 1 514 801 534 392 18
Bialystok-Zabludów 7 836 16 5 963 752 384 470 243 8
Zabludów-Ploski 3 229 3 2 296 294 194 349 77 16
Ploski-Bielsk Podlaski 5 150 15 3 661 685 361 294 98 36
Bielsk Podlaski (przejscie) 11 206 56 8 831 986 448 616 213 56
Bielsk Podlaski-Bocki 3 340 10 2 408 331 194 294 73 30
Bocki-Siemiatycze 2 615 3 1 647 272 186 403 73 31
Siemiatycze (przejscie) 6 140 18 4 814 540 246 467 37 18

2 S 19

Siemiatycze-granica województwa 3 349 13 2 040 476 231 502 54 33
granica województwa-Augustów 2 968 24 2 304 249 139 145 98 9
Augustów-Pomorze 2 637 8 2 165 293 50 37 79 5
Pomorze-Pockuny 923 3 701 138 4 3 62 12

3 16

Pockuny-granica Panstwa 2 109 55 1 369 519 15 4 120 27
granica województwa-Lomza 4 408 9 2 865 569 304 551 84 26
Lomza-Kisielnica 7 835 8 5 500 878 447 736 235 31
Kisielnica-Stawiski 5 388 16 3 604 636 334 636 97 65
Stawiski-Szczuczyn 4 229 8 2 408 672 266 727 97 51
Szczuczyn-Grajewo 5 829 12 3 870 548 443 787 128 41
Grajewo (przejscie) 5 886 12 3 848 648 318 908 130 22
Grajewo-Rajgród 3 982 12 2 628 426 223 585 80 28

4 61

Rajgród-Augustów 4 721 14 2 932 392 269 949 127 38
5 58 granica województwa-Szczuczyn 1 866 7 1 372 153 86 183 56 9
6 62 granica województwa-Siemiatycze 1 394 3 1 056 109 71 79 38 38

granica województwa-Kolno 2 339 7 1 857 152 108 136 63 16
Kolno-Kisielnica 4 335 22 3 447 325 182 143 134 827 63
Lomza-Zambrów 3 808 11 2 970 404 179 133 84 27
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Tablica 3.2 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezaroweLp. Nr drogi Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Zambrów-granica województwa 3 162 9 2 505 243 158 149 57 41
granica województwa-Czyzew 3 162 9 2 505 243 158 149 57 417 63
Czyzew-granica województwa 1 910 11 1 392 189 126 122 17 53
Piatnica-Strekowa Góra 2 312 5 1 604 301 148 120 62 72

8 64
Strekowa Góra-Jezewo Str. 1 954 2 1 445 217 125 96 55 14
Grajewo (przejscie) 4 871 15 3 663 492 253 346 78 24
Grajewo-Monki 3 125 13 2 306 278 159 322 31 16
Monki (przejscie) 7 206 36 5 786 562 216 368 79 159
Monki-Dobrzyniewo 4 319 4 3 365 367 212 263 91 17
Dobrzyniewo-Fasty 6 013 12 4 762 511 247 325 144 12
Fasty-Bialystok 11 410 11 8 775 1 563 456 342 240 23
Bialystok-Widly 3 208 6 2 451 202 167 318 58 6

9 65

Widly-granica Panstwa 829 12 575 54 24 137 8 19
Zambrów-Wysokie Maz. 2 770 8 1 903 263 191 335 42 28
Wysokie Maz. (przejscie) 4 704 19 3 664 442 226 263 52 38
Wysokie Maz.-Szepietowo 3 429 7 2 547 295 202 285 55 38
Szepietowo-Bransk 904 6 605 75 62 108 9 39
Bransk-Lubin Kosc. 1 622 5 1 130 144 115 144 37 47
Lubin Kosc.-Bielsk Podlaski 2 496 10 1 862 205 137 185 67 30
Bielsk Podlaski-Kleszczele 1 588 14 1 382 84 46 24 16 22

10 66

Kleszczele-granica Panstwa 1 185 7 1 063 41 26 32 2 14

Zródlo: Generalny pomiar ruchu w roku 2000, Transprojekt - Warszawa.
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Stosunkowo najsilniej obciazone byly w odniesieniu do ogólu dróg krajowych
w Polsce pozostale drogi krajowe województwa (69,6 sredniej krajowej) i to pomimo
slabszego tempa wzrostu SDR (1,18 przy sredniej krajowej 1,28).

Nalezy podkreslic, ze znaczaca dynamika wzrostu SDR na drogach miedzynarodo-
wych regionu stwarza powazne wyzwanie i wymaga podjecia dzialan ukierunkowanych na
dostosowanie parametrów technicznych i stanu technicznego dróg do skali ruchu.

Najwieksze obciazenie ruchem odnotowano na drogach nr S8 i nr S19 na odcinkach
przejsc przez miasta i na odcinkach podmiejskich aglomeracji bialostockiej.
− na drodze nr S8 na odcinkach przejsc przez Bialystok (25.643 poj./dobe i 12.486),

Augustów (13.051) i Zambrów (12.650) oraz na odcinkach Choroszcz – Bialystok
(12.322), Jezewo Stare – Choroszcz (9.450), a takze granica województwa – Zambrów
(7.393) i Augustów – Olszanka (7.107)

− na drodze nr S19 na odcinkach przejsc przez Bialystok (26.459, 19.160, 17.811), Bielsk
Podlaski (11.206) i Sokólke (8.335) oraz na odcinkach Bialystok – Zabludów (7.836)
i Wasilków – Bialystok (6.805).

Ponadprzecietnie sa takze obciazone drogi:

− nr 61, gdzie SDR wyniósl na odcinkach:
§ Lomza – Kisielnica – 7.835 poj./dobe,
§ przejscie przez Grajewo – 5.886,
§ Szczuczyn – Grajewo – 5.829;

− nr 65, gdzie SDR wyniósl na odcinkach:
§ Fasty – Bialystok – 11.410,
§ przejscia przez Monki – 7.206.

Charakterystyczna cecha obciazenia ruchem drogi nr S8 i S19, a takze drogi
nr 61, jest duzy udzial i znaczaca wielkosc tranzytowego i krajowego ruchu pojazdów
ciezkich. Ruch ten szczególnie destrukcyjnie oddzialywuje na drogi i bardzo silnie
i w szybkim tempie niszczy je.

Natezenie ruchu na drogach krajowych województwa jest najmniejsze na odcinkach
dróg nr 58 i nr 62, gdzie nie przekracza poziomu 2.000 poj./dobe i nr 16 (ponizej poziomu
3.000 poj./dobe).

1.1.3. Analiza dostosowania warunków technicznych dróg krajowych do ich klas
funkcjonalnych

Podstawowe parametry techniczne, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
okresla rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuo-
wanie.

Zgodnie z tym rozporzadzeniem drogi krajowe powinny miec parametry techniczne
i uzytkowe odpowiadajace klasom dróg: A (autostrady), S (ekspresowe), GP (glówne ruchu
przyspieszonego) i tylko wyjatkowo G (glówne). W województwie podlaskim tylko 4 drogi
(S8, S19, 16 i 61) maja klase S lub GP. Szesc pozostalych dróg krajowych przebiegajacych
przez województwo podlaskie ma klase G.
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Wymienione wyzej rozporzadzenie w szczególnosci okresla:

− najmniejsza dopuszczalna szerokosc w liniach rozgraniczajacych dróg poszczególnych
klas,

− predkosci projektowe i miarodajne dla poszczególnych klas dróg,
− szerokosc pasa ruchu na drogach poszczególnych klas,
− wielkosci pochylenia poprzecznego jezdni wraz z dopuszczalnymi dodatkowymi pochyle-

niami krawedzi jezdni,
− najwieksza i najmniejsza dlugosc odcinka prostego na drogach poza terenem zabu-

dowanym oraz wartosc minimalna promienia luku kolowego w planie,
− wymagania dotyczace poboczy dróg klasy S oraz minimalne szerokosci poboczy grun-

towych dróg klasy GP i nizszych kategorii,
− wymagania w zakresie usytuowania chodnika wzgledem jezdni,
− zakres stosowania skrzyzowan, wezlów i przejazdów drogowych na drogach poszcze-

gólnych kategorii,
− wymagania w zakresie wyposazenia technicznego dróg (dotyczace urzadzen odwadniaja-

cych, oswietleniowych, obslugi uczestników ruchu),
− wymagania w zakresie nosnosci i statecznosci drogowych budowli ziemnych oraz

konstrukcji nawierzchni dróg (w tym dotyczace dopuszczalnego nacisku na os pojazdu),
− warunki techniczne dotyczace bezpieczenstwa uzytkowania (w tym dotyczace wymagan,

jakim powinna odpowiadac nawierzchnia jezdni drogi w zakresie równosci podluznej,
równosci poprzecznej i wlasciwosci przeciwposlizgowych),

− wymagania w zakresie ochrony srodowiska (w tym ochrony powietrza i wód poprzez
tworzenie pasów zieleni oraz budowe seperatorów i oczyszczalni wód w przypadku
przekroczenia dopuszczalnych poziomów zanieczyszczen wód i gleb),

− wymagania w zakresie ochrony gruntów rolnych (w tym dotyczace ograniczenia
negatywnego wplywu dróg, zwlaszcza w przypadku województwa podlaskiego – dróg
klasy S, na gospodarke rolna poprzez m.in. budowe przejazdów gospodarczych pod droga
oraz dróg serwisowych celem zapewnienia polaczen lokalnych).

Najistotniejszymi odstepstwami od warunków normatywnych, które powoduja
zmniejszenie przepustowosci dróg, pogarszaja plynnosc ruchu i wplywaja negatywnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego sa:

1) mniejsza szerokosc jezdni od minimalnej normatywnej.
Szerokosc jezdni jest mniejsza od minimalnej normatywnej na 143,5 km/dróg,

co stanowi 14,7% calkowitej dlugosci sieci dróg krajowych w województwie po-
dlaskim. Niedostateczna szerokosc jezdni wystepuje na 56,2 km dróg ekspresowych26,
60,6 km dróg klasy GP i 26,7 km dróg klasy G. Odcinki dróg krajowych w woje-
wództwie podlaskim, na których szerokosc jezdni jest niedostateczna, zostaly przed-
stawione w tablicy 3.3.

2) brak wezlów, skrzyzowan skanalizowanych i przejazdów drogowych róznopoziomowych
na przecieciach dróg krajowych z drogami krajowymi, wojewódzkimi, powiatowymi
i gminnymi odpowiednich klas.

                                                
26 Dokladniej: zakwalifikowanych do kategorii dróg ekspresowych.
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Szczególowy zakres stosowania skrzyzowan, wezlów i przejazdów drogowych na
drogach poszczególnych klas zostal ustalony w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

Najostrzej problem ten wystepuje na odcinku (kierunek Warszawa) – granica
województwa – Bialystok drogi ekspresowej nr S 8.

Doprowadzenie systemu dróg krajowych (podobnie jak i calej infrastruktury drogowej
zarówno w województwie podlaskim, jak i w calym kraju) do stanu w pelni odpowia-
dajacemu wszystkim okreslonym w omawianym rozporzadzeniu normom byloby niezwykle
kosztowne i dlatego jest praktycznie (ze wzgledu na realia finansowe) niemozliwe w planie
krótko- i srednioterminowym.
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Tablica 3.3

Odcinki dróg krajowych w województwie podlaskim o szerokosci jezdni mniejszej niz normatywna

Lp.
Numer

drogi
Przebieg drogi w województwie podlaskim Odcinek nienormatywny

Dlugosc odcinka

nienormatywnego

(km)

1 S8 Zambrów – Bialystok – Augustów – Budzisko Bialystok – Rybniki 12,5

2 S19 Siemiatycze – Bialystok – Kuznica Bialostocka Zabludów – Siemiatycze 43,7

3 16 (kierunek Elk) – Augustów – Ogrodniki Augustów – Ogrodniki (granica Panstwa) 49,6

4 61
(kierunek Ostroleka) – Lomza – Grajewo –

Augustów

Szczuczyn – Grajewo
11,0

5 58 (kierunek Pisz) – Szczuczyn Granica województwa – Szczuczyn 4,8

6 66
Zambrów – Bielsk Podlaski – Polowce – granica

Panstwa
21,9

7 Razem - - 143,5

Zródlo: Infrastruktura techniczna – Materialy Podlaskiego Biura Planowania Przestrzennego w Bialymstoku.
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1.1.4. Stan techniczny dróg krajowych

Stan techniczny dróg krajowych w województwie podlaskim jest zdecydowanie nie-
zadowalajacy. Podstawowa przyczyna takiego stanu rzeczy jest znaczny wzrost natezenia
ruchu drogowego na przestrzeni ostatnich lat. Szczególnie destrukcyjnie na stan techniczny
nawierzchni dróg oddzialywuje ruch pojazdów ciezkich wynikajacy z obslugi drogowych
przejsc granicznych i znacznego ruchu tranzytowego przez województwo podlaskie. Do
takiego poziomu i rodzaju ruchu drogowego nie sa przystosowane drogi województwa.
Przede wszystkim nawierzchnia dróg (zwlaszcza ich podbudowy) nie byly projektowane na
takie wielkosci obciazenia ruchem. Dlatego tez wystapilo na terenie województwa zjawisko
przyspieszonej degradacji nawierzchni dróg.

Syntetyczna ocena stanu technicznego nawierzchni dróg krajowych w 1998 i 2000
roku w Polsce i w województwie podlaskim zostala przedstawiona w tablicy 3.4.

Tablica 3.4
Ocena stanu technicznego nawierzchni dróg krajowych

Stan techniczny nawierzchni

Wyszczególnienie
zly (%)

niezadowalajacy

(%)
dobry (%)

Polska 40 40 20

1998 Województwo

Podlaskie
28 37 35

Polska 35 41 24

2000 Województwo

Podlaskie
23 38 39

Zródlo: „Drogi krajowe województwa podlaskiego”, GDDP OPW, Bialystok 2002.

Jak widac, stan techniczny dróg krajowych w województwie podlaskim – chociaz
zdecydowanie niewystarczajacy, jest jednak lepszy niz na calej sieci dróg krajowych
w Polsce. Na przestrzeni 2 lat ulegl on wyraznej poprawie – udzial procentowy dróg o zlym
stanie nawierzchni zmniejszyl sie o 5 punktów procentowych (z 28% do 23%), a udzial dróg
o dobrym stanie nawierzchni zwiekszyl sie o 4 punkty procentowe (z 35% do 39%).

Na syntetyczna ocena stanu technicznego nawierzchni skladaja sie oceny 3 podsta-
wowych parametrów: szorstkosci, równosci podluznej i kolein. Udzial procentowy dróg
krajowych w Polsce i w województwie podlaskim o krytycznym stanie nawierzchni pod
wzgledem poszczególnych parametrów (w % dróg w klasie D) przedstawia ponizsza tablica 3.5.
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Tablica 3.5
Udzial procentowy dróg krajowych o krytycznym stanie nawierzchni

Udzial procentowy dróg w klasie D
Wyszczególnienie

Szorstkosc Równosc
podluzna Koleiny

Polska 16 5 12,1
1998

Województwo
Podlaskie 3,1 4,2 23,7

Polska 17 6 15
1999

Województwo
Podlaskie

7 7 13

Polska 11,5 6,6 15,9
2000

Województwo
Podlaskie

2 6 12

Polska 10,2 5,3 15,9
2001

Województwo
Podlaskie

2,2 7,6 8,9

Zródlo: Drogi krajowe województwa podlaskiego, GDDP OPW, Bialystok 2002.

Udzial dróg w stanie krytycznym (w klasie D), z punktu widzenia szorstkosci jest
kilkakrotnie nizszy niz srednia ogólnopolska. Równiez z punktu widzenia kolein na drogach
sytuacja w województwie podlaskim jest lepsza niz w pozostalej czesci Polski. Natomiast
zdecydowanie zle przedstawia sie stan dróg z punktu widzenia poziomu podluznej nie-
równosci nawierzchni.

Zdecydowanie zle przedstawia sie równiez stan techniczny nawierzchni z punktu
widzenia nosnosci konstrukcji nawierzchni. Parametr ten najprecyzyjniej pozwala okreslic
tempo degradacji nawierzchni. Inwentaryzacja nosnosci na calej sieci dróg krajowych woje-
wództwa podlaskiego zostala przeprowadzona na jesieni 1999 r.

Inwentaryzacja ta wykazala, ze az 60% sieci dróg krajowych w województwie nie
spelnia wymaganego kryterium progowej wartosci ugiecia i kwalifikuje sie do kategorii stanu
krytycznego. 27

Schemat sieci dróg krajowych w województwie z zaznaczeniem klas nosnosci
przedstawia rys. 3.2.

Stan techniczny obiektów inzynierskich – mostów i wiaduktów równiez jest zly.
Powaznym problemem jest takze niedostateczna nosnosc wielu mostów i wiaduktów.

                                                
27 Drogi krajowe województwa podlaskiego, GDDP OPW, Bialystok 2002.
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Rys. 3.2 Nosnosc dróg krajowych województwa podlaskiego w 1999 r.

Zródlo: Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, Oddzial w Bialymstoku.
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1.2. Drogi wojewódzkie

1.2.1. Siec dróg wojewódzkich

Siec dróg wojewódzkich w województwie podlaskim zostala ustalona rozporzadze-
niem Rady Ministrów z dnia 15.12.1998 r. w sprawie ustalania wykazu dróg krajowych
i wojewódzkich, zarzadzeniem Nr 10 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia
22 sierpnia 2000 r. w sprawie nadania numerów dla dróg wojewódzkich oraz uchwalami
Sejmiku Województwa Podlaskiego. Obejmuje ona 30 dróg. Laczna ich dlugosc na terenie
województwa podlaskiego wynosi 1.241 km (lacznie z drogami wojewódzkimi w miastach na
prawach powiatu).

Szczególowy wykaz dróg wojewódzkich zostal przedstawiony w tablicy 3.6.,
natomiast schemat sieci wraz z opracowanym przez Podlaski Zarzad Dróg Wojewódzkich
w Bialymstoku podzialem dróg wojewódzkich na klasy przedstawiono na rys. 3.3.
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Tablica 3.6
Wykaz dróg wojewódzkich w województwie podlaskim

Lp. Nr
drogi Nazwa drogi Klasa

drogi
1 640 Droga Nr 19 (Anusin/ - Radziwilówka - gr. Panstwa G

2 645 Myszyniec – Deby – Nowogród - Lomza G

3 647 Deby – Kolno – Gromadzyn – Wykno – Stawiski Z

4 648 Miastkowo– Nowogród...– Morgowniki– Korzeniste– Stawiski– Przytuly Z

5 651 Goldap – Zytkiejmy – Szypliszki – Sejny Z

6 652 Kowale Oleckie – Suwalki Z

7 653 Sedranki – Bakalarzewo – Suwalki – Sejny – Pockuny G

8 655 Kap – Wydminy – Olecko – Raczki – Suwalki – Rutka Tartak Z

9 658 Droga 640 – Kudelicze – Pawlowicze – Grabarka – Kajanka Z

10 659
Topczewo – Zalesie – Kiewlaki – Hodyszewo – Koboski – Nowe Piekuty

– Kostry Noski – Dabrówka Koscielna
Z

11 663 Pomorze – Sejny Z

12 664 Raczki – Augustów – Lipsk – gr. Panstwa G, Z

13 668 Piatnica Poduchowna – Przytuly – Osowiec Z

14 670 Osowiec – Dabrowa Bialostocka – Nowy Dwór – gr. Panstwa G, Z

15 671 Sokalny – Korycin – Knyszyn – Stare Jezewo – Sokoly G, Z

16 673 Lipsk – Dabrowa Bialostocka – Sokólka G, Z

17 674 Sokólka - Krynki Z

18 676 Bialystok – Suprasl – Krynki – gr. Panstwa G, Z

19 677
Lomza/droga 63 / - Sniadowo – Ostrów Mazowiecka – Malkinia – Kosów

Lacki – Sokolów Podlaski
G

20 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie G

21 679 Lomza – Podgórze – Gac – Mezenin Z

22 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk – Ciechanowiec G

23 682 Lapy – Turosn Dolna – Markowszczyzna G

24 685 Zabludów – Narew – Nowosady – Hajnówka – Kleszczele G, Z

25 686 Zajma – Michalowo – Jalówka Z

26 687 Juszkowy Gród – Bondary – Narewka – Nowosady Z

27 689 Bielsk Podlaski – Hajnówka – Bialowieza – gr. Panstwa G, Z

28 690 Czyzew Osada – Ciechanowiec – Siemiatycze G

29 693 Kleszczele – Siemiatycze Z

30 694 Przyjmy – Brok – Ciechanowiec

Zródlo: Dane Podlaskiego Zarzadu Dróg Wojewódzkich w Bialymstoku.
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Rys. 3.3. Podzial na klasy sieci dróg wojewódzkich w województwie podlaskim.

Zródlo: Podlaski Zarzad Dróg Wojewódzkich w Bialymstoku.
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Zarzad nad odcinkami dróg wojewódzkich na terenie województwa podlaskiego sprawuja:

1) Podlaski Zarzad Dróg Wojewódzkich w Bialymstoku: nad 1188,6 km dróg,

2) Zarzady miast na prawach powiatu – Bialegostoku, Lomzy i Suwalk: nad 52,1 km dróg
polozonych w granicach administracyjnych tych miast.

Najwieksze znaczenie dla regionu maja nastepujace drogi:

1) nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie, nr 681 Roszki Wodzki – Lapy –
Poswietne – Bransk – Ciechanowiec i nr 682 Lapy – Turosn Dolna – Markowszczyzna
oraz nr 676 Bialystok – Suprasl – Krynki – granica panstwa jako drogi obslugujace wezel
Bialystok,

2) nr 677 Lomza /droga 63/ – Sniadowo – Ostrów Mazowiecka – Malkinia – Kosów Lacki –
Sokolów Podlaski i nr 671 Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare Jezewo – Sokoly jako
drogi posiadajace alternatywny przebieg w stosunku do trasy  „Via Baltica”,

3) nr 653 Sedranki – Bakalarzewo – Suwalki – Sejny – Pockuny jako droga do przejscia
granicznego w Ogrodnikach, stanowiaca najkrótsze polaczenie z pólnocno-zachodnia
Polska,

4) nr 685 Zabludów – Narew – Nowosady – Hajnówka - Kleszczele jako droga stanowiaca
najkrótsze polaczenie Hajnówki z Bialymstokiem,

5) nr 689 Bielsk Podlaski – Hajnówka – Bialowieza – granica panstwa jako glówna droga
dojazdowa do Bialowieskiego Parku Narodowego i lacznik dwóch znaczacych osrodków
powiatowych,

6) nr 645 Myszyniec – Deby – Nowogród – Lomza jako droga o znaczeniu miedzy-
regionalnym, stanowiaca najkrótsze polaczenie regionu z Olsztynem.

1.2.2. Natezenie ruchu pojazdów samochodowych na drogach wojewódzkich

Pomiar ruchu pojazdów samochodowych na drogach wojewódzkich przeprowadzono
w 2000 roku.

Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdów samochodowych na poszczególnych odcinkach
dróg wojewódzkich regionu oraz strukture SDR przedstawiono w tablicy 3.7.

SDR na drogach wojewódzkich województwa podlaskiego wyniósl 1.446 poj./dobe
i stanowil 61,2% wielkosci ogólnopolskiej (srednia krajowa – 2.363). W strukturze ruchu
w województwie zdecydowanie dominowal – podobnie jak i w innych regionach kraju – ruch
samochodów osobowych, który stanowil 79,4% ogólu ruchu.

W latach 1995-2000 ruch na drogach wojewódzkich regionu wzrósl o 28% (srednia
krajowa – 32%). Na ten wzrost zlozyl sie przede wszystkim wzrost ruchu samochodów
osobowych (o 41%) oraz samochodów ciezarowych (o 21%).
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Tablica 3.7
Sredniodobowe natezenie ruchu pojazdów samochodowych oraz struktura SDR na drogach wojewódzkich w województwie

podlaskim w 2000 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezaroweLp.

Nr
drogi

Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

droga nr 19-Radziwillówka 799 6 602 78 28 13 53 19
1 640

Radziwillówka-granica Panstwa 418 5 288 41 9 12 45 18
granica woj.-Kuzie 1 073 5 834 83 63 48 24 16
Kuzie-Nowogród 1 897 8 1 586 114 68 68 38 152 645
Nowogród-Lomza 3 196 6 2 794 131 90 70 67 38
granica woj.-Turosl 690 33 517 48 17 21 21 33
Turosl-Kolno 1 207 19 855 80 66 47 52 883 647
Kolno-Stawiski 971 13 653 113 36 33 17 106
Morgowniki-Korzeniste 1 133 24 820 112 69 53 24 31
Korzeniste-Stawiski 391 10 270 50 11 8 9 33
Stawiski-Przytuly 726 14 474 79 35 27 18 79

4 648

Nowogród-Miastkowo 632 7 515 28 18 16 13 35
granica woj.-Szypliszki 1 031 67 744 55 12 4 25 124
Szypliszki-Sejwy 851 26 682 63 23 15 20 225 651
Sejwy-Sejny 429 22 280 45 26 15 15 26

6 652 granica woj.-Suwalki 601 20 420 69 37 19 26 10
granica woj.-Suwalki 2 328 40 1 767 182 109 116 58 56
Suwalki-Sejny 1 872 13 1 684 77 32 11 36 19
Sejny (przejscie) 3 370 51 3 025 162 54 17 37 24

7 653

Sejny-Pockuny 973 12 867 40 15 4 18 17
granica woj.-Suwalki 1 170 30 913 60 28 50 54 35

8 655
Rutka Tartak-Suwalki 2 210 18 2 008 66 40 11 40 27

9 658 Kudelicze-Kajanka 350 brak danych
10 659 Topczewo-Dabrówka K. 350 brak danych
11 663 Sejny-Giby 1 306 10 1 188 38 27 9 10 24
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Tablica 3.7 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezaroweLp.

Nr
drogi Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Raczki-Augustów 1 906 11 1 605 103 71 46 38 32
Augustów-Lipsk 1 143 32 962 65 23 31 23 712 664
Lipsk-granica Panstwa 590 30 434 32 10 15 33 36
Piatnica-Jedwabne 1 702 5 1 402 148 51 24 48 24
Jedwabne-Przytuly 772 6 626 50 23 13 19 3513 668
Przytuly-Osowiec 578 16 417 35 13 9 18 70
Osowiec-Dolistowo 846 7 563 107 43 43 18 65
Dolistowo-Suchowola 604 15 431 47 8 10 13 80
Suchowola-Dabrowa Bialostocka 955 12 722 75 59 12 19 5614 670
Dabrowa Bialpstocka-gr.
Panstwa 559 14 441 28 6 9 21 40
Korycin-Jasionówka 478 5 367 33 15 15 15 28
Jasionówka-Knyszyn 1 350 12 1 103 82 28 22 34 69
Knyszyn-Tykocin 1 514 6 1 260 59 56 62 24 47
Tykocin-Jezewo Stare 984 7 779 71 29 29 32 37
Jezewo Stare-Sokoly 1 093 21 848 68 38 21 15 82

15 671

Korycin-Sokolany 626 11 432 68 19 22 42 32
Lipsk-Dabrowa Bialostocka 1 252 19 813 163 76 78 53 50
Dabrowa Bialostocka-Sokolany 1 325 5 1 045 74 68 36 49 48
Dabrowa Bialostocka (przejscie) 1 623 19 1 400 81 36 24 39 24

16 673

Sokolany-Sokólka 2 999 12 2 555 171 99 63 60 39
17 674 Sokólka-Krynki 1 017 21 675 134 51 20 68 48

Bialystok-Sokolda 3 370 10 2 855 172 94 37 199 3
18 676

Sokolda-granica Panstwa 872 13 671 88 35 23 22 20
Lomza-Sniadowo 5 994 6 4 860 414 252 288 132 42

19 677
Sniadowo-granica woj. 5 197 5 3 976 364 275 411 130 36

20 678 Bialystok-Tolcze 9 778 20 8 184 733 332 108 391 10
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Tablica 3.7 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezaroweLp.

Nr
drogi Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Tolcze-Roszki Wodzki 1 226 9 984 91 51 27 27 37
Roszki-Wodzki-Sokoly 2 086 4 1 727 136 83 98 17 2120 678
Sokoly-Wysokie Maz. 3 553 14 2 914 213 199 146 39 28

21 679 Lomza-Mezenin 531 3 351 72 41 22 15 27
Roszki-Wodzki-Lapy 1 903 8 1 656 91 63 51 17 17
Lapy-Poswietne 1 374 4 1 136 102 44 36 29 23
Poswietne-Topczewo 1 194 20 850 99 49 54 43 79
Topczewo-Bransk 1 007 18 725 73 46 22 41 82

22 681

Bransk-Ciechanowiec 3 220 16 2 779 222 77 29 42 55
Lapy (przejscie) 3 096 12 2 721 192 53 25 74 19

23 682
Lapy-Tolcze 3 127 6 2 653 325 69 59 9 6
Zabludów-Narew 1 969 10 1 719 73 39 59 45 24
Narew-Makówka 1 775 12 1 409 158 69 60 44 23
Makówka-Nowosady 1 624 8 1 342 120 49 60 37 8
Nowosady-Hajnówka 3 010 21 2 535 193 72 87 60 42

24 685

Hajnówka-Kleszczele 1 360 15 1 149 67 44 27 20 38
droga nr 66-Michalowo 412 4 314 38 21 9 18 8

25 686
Michalowo-granica Panstwa 1 088 32 789 88 48 24 49 58
Jaruszkowy Gród-Narewka 822 25 594 97 30 16 14 46

26 687
Narewka-Nowosady 1 033 25 765 89 43 52 32 27
Bielsk Podlaski-Dzieciolowo 1 165 13 880 112 51 52 38 19
Dzieciolowo-Hajnówka 3 005 18 2 606 126 54 81 87 33
Hajnówka (przejscie) 8 353 75 7 368 593 117 50 117 33

27 689

Hajnówka-granica Panstwa 1 162 22 900 93 41 12 67 27
Czyzew-granica woj. 1 029 2 770 96 70 28 25 38
granica woj.-Ciechanowiec 1 029 2 770 96 70 28 25 3828 690
Ciechanowiec-Moczydly 1 119 4 795 95 73 82 29 41



49

Tablica 3.7 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezaroweLp.

Nr
drogi Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Moczydly-Skiwy 953 8 732 57 29 40 50 37
28 690

Skiwy-Siemiatycze 1 386 1 1 115 100 58 64 40 8
Kleszczele-Milejczyce 826 12 598 56 44 46 24 46

29 693
Milejczyce-Siemiatycze 1 253 18 960 98 41 59 48 29

30 694 granica woj.-Ciechanowiec 817 2 648 67 33 32 20 15

Zródlo: Generalny pomiar ruchu w roku 2000, Transprojekt - Warszawa.
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Najwieksze obciazenie ruchem wystapilo na nastepujacych drogach wojewódzkich:

1) nr 677 Lomza /droga 63/ – Sniadowo – Ostrów Mazowiecka – Malkinia – Kosów Lacki –
Sokolów Podlaski
§ na odcinku Lomza – Sniadowo: SDR 5.994 poj./dobe
§ na odcinku Sniadowo – granica województwa: SDR 5.197 poj./dobe

2) nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie
§ na odcinku Bialystok – Tolcze: SDR 9.778 poj./dobe
§ na odcinku Sokoly – Wysokie Maz.: SDR 3.553 poj./dobe

3) nr 689 Bielsk Podlaski – Hajnówka – Bialowieza – granica panstwa
§ na przejsciu przez Hajnówke: SDR 8.353 poj./dobe
§ na odcinku Dzieciolowo – Hajnówka: SDR 3.005 poj./dobe

4) nr 676 Bialystok – Suprasl – Krynki – granica panstwa
§ na odcinku Bialystok – Sokolda: SDR 3.370 poj./dobe

5) nr 653 Sedranki – Bakalarzewo – Suwalki – Sejny – Pockuny
§ na przejsciu przez Sejny: SDR 3.370 poj./dobe

6) nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk – Ciechanowiec
§ na odcinku Bransk – Ciechanowiec: SDR 3.220 poj./dobe

7) nr 645 Myszyniec – Deby – Nowogród – Lomza
§ na odcinku Nowogród – Lomza: SDR 3.196 poj./dobe

8) nr 682 Lapy – Turosn Dolna – Markowszczyzna
§ na przejsciu przez Lapy: SDR 3.096 poj./dobe
§ na odcinku Lapy – Tolcze: SDR 3.127 poj./dobe.

9) nr 685 Zabludów – Hajnówka – Kleszczele
§  na odc. Nowosady - Hajnówka: SDR 3.010 poj./dobe

Na pozostalych drogach wojewódzkich regionu SDR nie przekracza poziomu 3.000
poj./dobe.

Na zadnym odcinku szesciu dróg wojewódzkich: nr 640 Droga nr S19 /Anusin/ –
Radziwillówka  – granica panstwa, nr 652 Kowale Oleckie – Suwalki, nr 670 Osowiec –
Dabrowa Bialostocka – Nowy Dwór – granica panstwa, nr 694 Przyjmy – Brok –
Ciechanowiec, nr 658 Droga nr 640 – Kudelicze – Pawlowicze – Grabarka – Kajanka, nr 659
Topczewo – Zalesie Kiewlaki – Hodyszewo – Koboski – Nowe Piekuty – Kostry Noski  –
Dabrówka Koscielna i nr 679 Lomza – Podgórze – Gac – Mezenin, SDR nie przekracza
poziomu 1.000 poj./dobe.

1.2.3. Analiza dostosowania warunków technicznych dróg wojewódzkich do ich klas
funkcjonalnych
Zgodnie z przytoczonym w pkt 1.1.3 rozporzadzeniem Rady Ministrów z dnia

2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie, drogi wojewódzkie powinny miec parametry techniczne i uzyt-
kowe odpowiadajace klasom G (drogi glówne) i Z (drogi zbiorcze) i wyjatkowo klasy GP
(glówne ruchu przyspieszonego). W województwie podlaskim dziewiec dróg wojewódzkich
ma klase G, siedem sklada sie z odcinków o obu klasach G i Z, a 14 dróg ma klase Z.
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Najwiekszym problemem zwiazanym z niedostosowaniem niektórych parametrów
technicznych do wymogów normatywnych jest fakt, ze szerokosc jezdni mniejsza niz
minimalna normatywna wystepuje na az 459,111 km dróg wojewódzkich, co wynosi 39%
calosci dróg znajdujacych sie w zarzadzie Podlaskiego Zarzadu Dróg Wojewódzkich. Wykaz
tych dróg zawiera tablica 3.8.

Tablica 3.8
Wykaz dróg wojewódzkich w województwie podlaskim bedacych w zarzadzie PZDW

w Bialymstoku o szerokosci jezdni mniejszej niz normatywna

Lp.
Nr

drogi Droga

Szer.
norm.
jezdni

m

Szer.
istniejaca

jezdni
m

Dlugosc
odcinka
nienorm

m

Dlugosc
drogi

calkowita
m

%  dlugosci
nienorm.

 2.  3.  4.  5.  6.  7.  8. 

1 645 Myszyniec-Deby-/gr. wojew./-
Nowogród- Lomza

6 5 17,269 30,786 56

2 647 Deby-/gr.wojew./-Kolno-
Stawiski

5,5 5 31,879 35,106 91

3 648
Miastkowo-Nowogród-
Morgowniki-Korzeniste-
Stawiski-Przytuly

5,5 5 46,356 47,803 97

4 651 Goldap-Zytkiejmy-/gr. wojew./-
Szypliszki-Sejny

5,5 5 20,950 51,050 41

5 652 Kowale Oleckie-/gr. wojew./-
Suwalki

5,5 5 3,050 27,638 11

6 658 Droga 640-Kudelicze-
Pawlowicze-Grabarka-Kajanka

5,5 4 i 5 4,120 9,200 45

7 659

Topczewo-Zalesie-Kiewlaki-
Holdyszewo-Koboski-
N.Piekuty-Kostry Noski-
Dabrówka K.

5,5 5 22,245 25,185 88

8 664 Raczki-Augustów-Lipsk-gr.
panstwa

6 5,5 17,461 63,399 27

9 668 Piatnica Poduchowna-Przytuly-
Osowiec

5,5 4 i 5 40,361 54,295 74

10 670 Osowiec-Dabrowa Bial.-
N.Dwór-gr. panstwa

5,5 i 6 5 41,100 70,720 58

11 671 Sokolany-Korycin-Knyszyn-
Stare Jezewo-Sokoly

5,5 i 6 5 28,080 89,122 31

12 674 Sokólka – Krynki 5,5 5 8,452 23,406 36

13 679 Lomza-Podgórze-Gac-Mezenin 5,5 5 29,611 29,611 100

14 681 Roszki Wodzki-Lapy-
Poswietne-Bransk-Ciechanowiec

5,5 5 27,327 62,610 44

15 685 Zabludów-Narew-Nowosady-
Hajnówka-Kleszczele

6 5 22,340 69,220 32

16 686 Zajma-Michalowo-Jalówka 5,5 5,2 40,304 46,040 87

17 689 Bielsk Podlaski-Hajnówka-
Bialowieza-gr. panstwa

6 i 5,5 5 20,034 49,191 41

18 690 Czyzew Osada-Ciechanowiec-
Siemiatycze

6 5 i 5,5 32,897 47,105 70

19 694 Przyjmy-Brok-/gr.wojew./-
Ciechanowiec

6 5 2,195 2,195 100

Razem 459,111 (459,111:1188,581)
x100%=38,6%

Uwagi:
1) w odniesieniu do sieci dróg wojewódzkich w zarzadzie PZDW (1.188,58 km).
Zródlo: Infrastruktura techniczna – materialy Podlaskiego Biura Planowania Przestrzennego.
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Czynnikiem, który negatywnie wplywa na plynnosc i bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego, jest równiez brak skrzyzowan skanalizowanych dróg wojewódzkich ze soba oraz
z drogami powiatowymi i gminnymi o parametrach zgodnych z normatywami.

Brak jest równiez obwodnic nizej wymienionych miejscowosci, gdzie m. in. z uwagi
na brak mozliwosci dostosowania drogi w terenie zabudowanym do wymaganych parametrów
technicznych zabezpieczono tereny w planach zagospodarowania przestrzennego wlasciwych
gmin:
- podbialostockich wsi Horodniany i Ksiezyno, gm. Juchnowiec Koscielny, na drodze

nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie (SDR wyniósl 9.778 poj./dobe),
dl. obwodnicy ok. 2000 m,

- miejscowosci Uhowo, gm. Lapy, w ciagu drogi wojewódzkiej 682 Lapy – Turosn Dolna –
Markowszczyzna, dl. obwodnicy ok. 1500 m,

-  miejscowosci Roszki Wodzki w ciagu drogi wojewódzkiej nr 681 Roszki Wodzki – Lapy
– Poswietne – Bransk – Ciechanowiec, dl. obwodnicy ok. 1500 m,

- miejscowosci Krasnopol, gm. Krasnopol, w ciagu drogi wojewódzkiej nr 653 Sedranki –
Bakalarzewo – Suwalki – Sejny – Pockuny, dl. obwodnicy ok. 4500 m,

- miejscowosci Sejny, gm. Sejny, w ciagu drogi wojewódzkiej nr 653 Sedranki –
Bakalarzewo – Suwalki – Sejny – Pockuny, dl. obwodnicy ok. 2400 m,

- miejscowosci Konarzyce, gm. Lomza, w ciagu drogi wojewódzkiej nr 677 Lomza –
Sniadowo – Ostrów Mazowiecka – Malkinia – Kosów Lacki – Sokolów Podlaski,

- miejscowosci Sniadowo w ciagu drogi wojewódzkiej nr 677 Lomza – Sniadowo – Ostrów
Mazowiecka – Malkinia – Kosów Lacki – Sokolów Podlaski, dl. obwodnicy ok. 3500 m

- miejscowosci Ogrodniczki, gm. Suprasl, w ciagu drogi wojewódzkiej nr 676 Bialystok –
Suprasl – Krynki – granica panstwa, dl.  obwodnicy ok. 1000 m,

- miejscowosci Narew, gm. Narew, w ciagu drogi wojewódzkiej nr 685 Zabludów – Narew
– Nowosady – Hajnówka – Kleszczele, dl. obwodnicy ok. 6200 m,

- miejscowosci Hajnówka, gm. Hajnówka, w ciagu drogi wojewódzkiej nr 685 Zabludów –
Narew – Nowosady – Hajnówka – Kleszczele, dl. obwodnicy ok. 6000 m.

1.2.4.  Stan techniczny dróg wojewódzkich

Ocena stanu technicznego dróg wojewódzkich zostala dokonana przez Podlaski
Zarzad Dróg Wojewódzkich w Bialymstoku w 2001 r. W trakcie tej oceny zarzad dróg28

wzial pod uwage nastepujace podstawowe uszkodzenia nawierzchni jezdni:
− pekniecia siatkowe,
− pekniecia pojedyncze,
− laty i wyboje,
− ubytki ziaren i lepiszcza,
− koleiny i deformacje.

W zaleznosci od intensywnosci wystepowania lacznych uszkodzen nawierzchni jezdni
oceniane odcinki zostaly zakwalifikowane do jednego z ponizszych stanów:
§ A – stan bardzo dobry
§ B – stan dobry

                                                
28 Informacja o stanie technicznym dróg wojewódzkich, Podlaski Zarzad Dróg Wojewódzkich w Bialymstoku.
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§ C – stan zadowalajacy
§ D – stan zly
§ E – stan bardzo zly.

Stany A i B sa uznawane za satysfakcjonujace, natomiast stany D i E za nie-
satysfakcjonujace, przy czym stan E oznacza koniecznosc natychmiastowej interwencji.

W wyniku przeprowadzonej oceny PZDW ustalil, ze stan techniczny jezdni dróg
wojewódzkich przedstawia sie nastepujaco:

Tablica 3.9
Stan techniczny dróg wojewódzkich

Stan techniczny Dlugosc dróg wojewódzkich
[km]

Udzial procentowy w sieci
dróg wojewódzkich

[%]
A 80,706 6,79

B 409,134 34,42

C 360,863 30,36

D 235,518 19,82

E 102,360 8,61

Zródlo: Informacja o stanie technicznym dróg wojewódzkich, PZDW w Bialymstoku.

Ocene stanu technicznego nawierzchni jezdni dróg wojewódzkich zawarto w tablicy
3.10.

Jak widac, w najlepszym stanie technicznym byly nastepujace drogi, na których
odcinki w satysfakcjonujacym stanie technicznym (A + B) stanowily co najmniej 50%
calkowitej dlugosci drogi:
1) nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie – 95%
2) nr 682 Lapy – Turosn Dolna – Markowszczyzna – 93%
3) nr 689 Bielsk Podlaski – Hajnówka – Bialowieza – gr. panstwa – 84%
4) nr 652 Kowale Oleckie – Suwalki – 80%
5) nr 655 Kap – Wydminy – Olecko – Raczki – Suwalki – Rutka Tartak – 76%
6) nr 685 Zabludów – Narew – Nowosady – Hajnówka – Kleszczele – 65%.

Drogi o nawierzchni jezdni w najgorszym stanie technicznym (D+E) to:

1) nr 677 Lomza – Sniadowo – Ostrów Mazowiecka – Malkinia – Kosów Lacki – Sokolów
Podlaski – 77%

2) nr 670 Osowiec – Dabrowa Bialostocka – Nowy Dwór – gr. panstwa – 68%
3) nr 651 Goldap – Zytkiejmy – Szypliszki – Sejny – 63%
4) nr 668 Piatnica Poduchowna – Przytuly – Osowiec – 61%
5) nr 645 Myszyniec – Deby – Nowogród – Lomza – 57%
6) nr 664 Raczki – Augustów – Lipsk – gr. panstwa                                 – 50%.
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Tablica 3.10
Ocena stanu technicznego dróg wojewódzkich

Udzial procentowy odcinków w stanie

Lp. Nr
drogi Nazwa drogi A + B

(stan dobry
i b. dobry)

D + E
(stan zly
i b. zly)

E = 0% E > 20%

Drogi wojewódzkie ogólem 41 29

1 640 Droga Nr 19(Anusin)-Radziwillówka-gr. Panstwa 43 18 •
2 645 Myszyniec-Deby-Nowogród-Lomza 35 57 •
3 647 Deby-Kolno-Gromadzyn-Wykno-Stawiski 35 15

4 648 Miastkowo-Nowogród-...Morgowniki-Korzeniste-
Stawiski-Przytuly

1 47

5 651 Goldap-Zytkiejmy-Szypliszki-Sejny 33 63 •
6 652 Kowale Oleckie-Suwalki 80 12 •
7 653 Sedranki-Bakalarzewo-Suwalki-Sejny-Pockuny 58 28 •
8 655 Kap-Wydminy-Olecko-Raczki-

Suwalki-Rutka Tartak 76 18 •

9 658 Droga 640-Kudelicze-Pawlowicze-Grabarka-
Kajanka

61 39 •

10 659 Topczewo-Zalesie-Kiewlaki-Hodyszewo-Koboski-
Nowe Piekuty-Kostry Noski-Dabrówka Koscielna

25 27 •
11 663 Pomorze-Sejny 23 - •
12 664 Raczki-Augustów-Lipsk-gr. Panstwa 46 50

13 668 Piatnica Poduchowna-Przytuly-
Osowiec

2 61 •

14 670 Osowiec-Dabrowa Bialostocka-Nowy Dwór-gr.
Panstwa

15 68

15 671 Sokolany-Korycin-Knyszyn-Stare Jezewo-Sokoly 50 17

16 673 Lipsk-Dabrowa Bialostocka-Sokólka 52 26

17 674 Sokólka-Krynki 3 35 •
18 676 Bialystok-Suprasl-Krynki-gr. Panstwa 18 36 •

19 677
Lomza(droga 63)-Sniadowo-Ostrów Mazowiecka-
Malkinia-Kosów Lacki-
Sokolów Podlaski

23 77

20 678 Bialystok-Sokoly-Wysokie Mazowieckie 95 - •
21 679 Lomza-Podgórze-Gac-Mezenin 10 1

22 681 Roszki Wodzki-Lapy-Poswietne-Bransk-
Ciechanowiec

59 22

23 682 Lapy-Turosn Dolna-Markowszczyzna 93 1 •
24 685 Zabludów-Narew-Nowosady-Hajnówka-

Kleszczele
65 4

25 686 Zajma-Michalowo-Jalówka 1 24

26 687 Juszkowy Gród-Bondary-Narewka-Nowosady 29 14 •
27 689 Bielsk Podlaski-Hajnówka-Bialowieza-gr. Panstwa 84 4 •
28 690 Czyzew Osada-Ciechanowiec-

Siemiatycze 29 14

29 693 Kleszczele-Siemiatycze 43 7

30 694 Przyjmy-Brok-Ciechanowiec - - •
Zródlo: Dane PZDW w Bialymstoku.
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Przeprowadzona ocena umozliwia okreslenie rodzajów i zakresu rzeczowego poszcze-
gólnych zabiegów utrzymaniowych.

Odcinki w stanie E kwalifikuja sie do niezwlocznego wykonania na nich okreslonego
zabiegu.

Dwanascie dróg wojewódzkich w regionie nie ma odcinków w klasie E, natomiast piec dróg
ma ponad 20% odcinków zakwalifikowanych do klasy E.

1.3. Drogi powiatowe i gminne

Siec dróg powiatowych i gminnych w województwie podlaskim liczy 16.066 km,
w tym 7.889 km dróg powiatowych i 8.177 km dróg gminnych.

Dlugosc dróg powiatowych i gminnych wedlug powiatów przedstawiono w tablicy 3.11.
Tablica 3.11

Drogi publiczne powiatowe i gminne wedlug powiatów
Stan w dniu 31.12.2000 r.

Powiatowe Gminne

Ogólem Miejskie zamiejskie Ogólem Miejskie zamiejskie

ogólem

w tym o
na-

wierz-
chni

twardej

razem

w tym o
na-

wierz-
chni

twardej

razem

w tym o
na-

wierz-
chni

twardej

razem

w tym o
na-

wierz-
chni

twardej

razem

w tym o
na-

wierz-
chni

twardej

razem

w tym o
na-

wierz-
chni

twardejW
ys

zc
ze

gó
ln

ie
ni

e

W kilometrach

Województwo 7889 5929 561 487 7328 5442 8177 2445 972 588 7205 1857

Powiaty:

Augustowski 500 346 47 41 453 305 568 88 31 15 537 73

Bialostocki 1100 669 84 69 1016 600 881 199 114 57 767 142

Bielski 653 518 31 31 622 487 402 172 82 63 320 109

Grajewski 341 315 24 22 317 293 380 240 66 58 314 182

Hajnowski 510 301 31 21 479 280 437 160 77 24 360 136

Kolnenski 338 246 13 12 325 234 430 191 23 16 407 175

Lomzynski 525 396 20 14 505 382 500 174 19 15 481 159

Moniecki 476 427 34 28 442 399 418 127 26 8 392 119

Sejnenski 279 213 11 10 268 203 576 87 5 1 571 86

Siemiatycki 641 516 28 26 613 490 643 206 45 34 598 172

Sokólski 901 622 32 27 869 595 611 161 63 36 548 125

Suwalski 567 406 - - 567 406 771 67 - - 771 67

Wysoko-
mazowiecki

591 552 19 18 572 534 761 234 34 24 727 210

Zambrowski 293 247 13 13 280 234 436 115 24 13 412 102

Miasta na
prawach
powiatu

Bialystok 82 79 82 79 - - 228 153 228 153 - -

Lomza 22 21 22 21 - - 59 42 59 42 - -

Suwalki 70 55 70 55 - - 76 29 76 29 - -
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Zródlo: Dane Wojewódzkiego Urzedu Statystycznego w Bialymstoku.

Drogi powiatowe odgrywaja wazna role w systemie drogowym województwa, laczac
siedziby powiatów z siedzibami gmin oraz siedziby sasiadujacych ze soba gmin.

Laczna dlugosc dróg powiatowych i gminnych w województwie podlaskim wynosi
16.066 km (z czego zaledwie 8.374 km o nawierzchni twardej).

Tylko 75,2% dróg powiatowych i jedynie 30,0% dróg gminnych ma nawierzchnie
twarda. Wskaznik gestosci dróg o nawierzchni twardej w województwie podlaskim wynosi
48,0/100 km2, co stanowi zaledwie 60,1% sredniej ogólnopolskiej. Niedorozwój sieci dróg
powiatowych i gminnych  o nawierzchni twardej stanowi powazna bariere rozwoju rolnictwa,
drobnego przemyslu (zwlaszcza rolno-spozywczego) i uslug oraz obniza standard zycia
ludnosci.

1.4. Siec dróg na terenie miasta Bialegostoku

Stolica województwa podlaskiego, skupiajaca prawie 25% ludnosci województwa
i znaczna czesc dzialalnosci gospodarczej tego obszaru stanowi glówny wezel transportowy
regionu.

Uklad dróg w miescie jest niewystarczajacy w stosunku do potrzeb i stwarza
w zwiazku z tym szereg trudnosci i problemów transportowych.

Potrzeba rozwoju ukladu komunikacyjnego miasta wynika przede wszystkim ze zna-
cznego rozwoju motoryzacji w miescie i województwie.

Na dzien 31.12.2000 r. w miescie bylo zarejestrowanych 73.873 pojazdów samo-
chodowych, w tym:
− 56.796 samochodów osobowych,
− 2.254 motocykli i skuterów,
− 12.052 samochodów ciezarowych,
− 764 autobusów,
− 1.291 przyczep,
− 716 ciagników rolniczych.

Glówne problemy transportowe, jakie powstaja w zwiazku z niewydolnoscia sieci
dróg na terenie miasta sa nastepujace29:

1. Przez miasto przebiegaja wazne szlaki krajowe obciazone ruchem krajowym i miedzy-
narodowym. Przewozy w duzej czesci realizowane sa ciezkim taborem (ciagniki siodlowe
z naczepami), do którego niedostosowana jest siec uliczna. Przewozy tranzytowe
utrudniaja ruch wewnetrzny w miescie, stwarzaja tez zagrozenie bezpieczenstwa, powo-
duja przyspieszone zuzywanie nawierzchni i zanieczyszczenie srodowiska.

Chodzi tu w szczególnosci o nastepujace drogi:
− krajowa droga ekspresowa nr S8,
− krajowa droga ekspresowa nr S19,
− droga krajowa nr 65.

                                                
29 Wedlug opracowania „Infrastruktura techniczna”  - materialy Podlaskiego Biura Planowania Przestrzennego

(PBBP).
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Wielkosc istniejacego ruchu zewnetrznego przedstawia ponizsza tablica 3.12.

Tablica 3.12

Wielkosc istniejacego ruchu zewnetrznego
Rodzaj

samochodów
Tranzyt Docelowy Zródlowy Suma

Samochody
osobowe 12.553 20.026 20.026 52.587

Samochody
ciezarowe

2.317 3.707 3.707 9.731

Ogólem 14.852 23.733 23.733 62.318

Zródlo: Studium Transportowe Miasta Bialegostoku z roku 2000.

2. Ruch wewnetrzny w miescie przekracza przepustowosc sieci ulicznej. Zwiazane jest to
zarówno z jej niedostatecznym rozwojem, jak tez ze znacznym wzrostem motoryzacji
(zwlaszcza indywidualnej).

„Studium transportowe miasta Bialegostoku” opracowane w roku 2000 przez Instytut
Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej w Krakowie na zlecenie Zarzadu Miasta
Bialegostoku prognozuje, ze w okresie perspektywy do roku 2015 ogromnie wzrosnie
liczba podrózy w dobie30:

2005 r. 2015
Wariant I

2015
Wariant II

Liczba podrózy
w godzinie

34.894 42.377 63.696

Liczba podrózy
w dobie 253.186 260.340 384.052

Na niektórych glównych skrzyzowaniach powstana w zwiazku z tym natezenia ruchu
przekraczajace ich przepustowosc. Problem ten dotyczyc bedzie skrzyzowan naste-
pujacych ulic:
§ Piastowskiej z Towarowa i Branickiego,
§ Dabrowskiego z Poleska w rejonie wiaduktu kolejowego,
§ Al. Jana Pawla II z Hetmanska, Zwyciestwa i Al. Solidarnosci,
§ Wasilkowskiej z Andersa i 27 Lipca,
§ Szosy Elckiej z ul. Jana Pawla II,
§ Wiejskiej i Mazowieckiej z Trasa Kopernikowska.

3. Siec ulic w miescie ma szereg braków, poniewaz do tej pory nie zrealizowano niektórych
odcinków waznych do powiazania ze soba stale rozbudowujacych sie dzielnic mie-
szkaniowych i obszarów skupiajacych miejsca pracy.
Niektóre ulice sa tez niedostosowane do obciazen ruchem – sa zbyt waskie lub maja nie-
wlasciwa nawierzchnie. Dotyczy to zarówno powiazan miedzydzielnicowych, jak równiez
dróg zapewniajacych dojazdy do miasta z obszaru aglomeracji.
„Studium transportowe miasta Bialegostoku” szacuje dojazdy do miasta na okolo 40.000
osób w 2005 r. i 44.000 w 2015 r.

4. W miescie brak jest wystarczajacej liczby miejsc parkingowych.

                                                
30 „Infrastruktura techniczna” – materialy PBPP.
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1.5. Siec dróg na terenie miasta Lomza

Lomza jest glównym osrodkiem miejskim w zachodniej czesci województwa po-
dlaskiego. Liczba mieszkanców miasta wynosi 65 tysiecy.

Lomza jest waznym wezlem drogowym. Potrzeba rozwoju i modernizacji ukladu
komunikacyjnego miasta wynika przede wszystkim z jego bardzo silnego obciazenia ruchem
oraz z rozwoju motoryzacji w miescie.

Glówne problemy transportowe, jakie powstaja w zwiazku ze znacznym obciazeniem
ukladu komunikacyjnego miasta ruchem drogowym sa nastepujace:

1) Przez miasto przebiegaja wazne i silnie obciazone ruchem drogi krajowe:
− droga nr 61

Warszawa – Legionowo – Ostroleka – Lomza – Grajewo – Augustów, która jest bardzo
silnie obciazona ruchem krajowym i miedzynarodowym. Droga ta jest podlaczeniem do
trasy „Via Baltica”.
− droga nr 63

Granica Panstwa – Gizycko – Kisielnica – Lomza – Zambrów – Sokolów Podlaski –
Siedlce – Radyn Podlaski – Slowatycze – granica Panstwa.

Na odcinku ul. Wojska Polskiego (od skrzyzowania z ul. Gen. Sikorskiego do Placu
T. Kosciuszki) i dalej ul. Zjazd do pólnocnych granic miasta przebieg drogi nr 63
pokrywa sie z przebiegiem drogi nr 61.

Calodobowy pomiar ruchu przeprowadzony 20 i 21 czerwca 2002 r. wykazal, ze ruch na
drodze nr 61, na wylocie z Lomzy (ul. Zjazd – punkt pomiarowy poza terenem zabudowy)
wykazal, ze obciazenie ruchem na tej drodze jest porównywalne do obciazenia ruchem
drogi nr S8 na odcinku przechodzacym przez Bialystok. Ilosc samochodów
przejezdzajacych przez punkt pomiarowy w ciagu doby wyniosla 18.097, a liczba
pojazdów ciezarowych i autobusów – 2.932.

Ruch tranzytowy w Lomzy odbywa sie przede wszystkim w dwóch kierunkach:
§ z kierunku od Ostrowi Mazowieckiej (droga wojewódzka nr 677 – Al. Legionów)

w kierunku Grajewa, droga nr 61 (ul. Zjazd)
§ od Ostroleki w kierunku Grajewa droga nr 61 (ul. Wojska Polskiego i Zjazd).

Ruch ten kumuluje sie na ul. Zjazd.

2) Newralgicznym elementem w ukladzie komunikacyjnym miasta jest Aleja Legionów
(w ciagu drogi wojewódzkiej nr 677). Na ulicy tej czesto dochodzi do przekroczenia
dopuszczalnego poziomu swobody ruchu i powstawania zatorów oraz wypadków drogo-
wych ze wzgledu na bardzo silne obciazenie ruchem (przede wszystkim tranzytowym).

3) Szereg skrzyzowan w miescie nie spelnia warunków przepustowosci i bezpieczenstwa
ruchu drogowego:
§ w ciagu drogi nr 61:

− skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Poznanska,
− skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Gen. Sikorskiego,

§ w ciagu drogi nr 63:
− skrzyzowanie ul. Szosa Zambrowska z ul. Gen. Sikorskiego,
− skrzyzowanie ul. Gen. Sikorskiego z Aleja Legionów,
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− skrzyzowanie Al. Legionów (droga nr 677) z Al. J. Pilsudskiego,
− skrzyzowanie ul. J. Pilsudskiego z ul. Zawadzka,
− Plac Niepodleglosci.

Wymienione powyzej skrzyzowania powinny zostac zmodernizowane.

4) Niedostateczna nosnosc mostu na rzece Narew w ciagu drogi nr 61.
Most ten zostal oddany do uzytku w 1956 r., a w 2000 r. byl remontowany. Obecnie most
jest w trakcie obserwacji przez Instytut Dróg i Mostów. Czasowo most jest dopuszczony
do ruchu dla obciazen klasy C.

Z uwagi na to, ze most znajduje sie w ciagu bardzo obciazonej ruchem drogi krajowej,
powinien on miec nosnosc klasy min. B. Biorac pod uwage wzrost ruchu nalezy
przypuszczac, ze most ten nie moze byc eksploatowany pod obciazeniem ruchem
tranzytowym dluzej niz kilka lat. Dlatego pilna jest budowa obwodnicy Lomzy z nowa
przeprawa mostowa, w jak najkrótszym czasie, zanim dojdzie do ograniczenia ruchu na
moscie lub do zamkniecia.

1.6. Siec dróg na terenie miasta Suwalki

Suwalki sa glównym osrodkiem miejskim w pólnocnej czesci województwa po-
dlaskiego. Liczba ludnosci miasta wynosi 68 tysiecy.

W miescie zarejestrowanych jest okolo 18.500 pojazdów samochodowych, w tym
ciezarowych – okolo 3.500.

Zarzad Miasta Suwalki powierzyl zarzad wszystkimi drogami usytuowanymi
w granicach administracyjnych miasta jednostce budzetowej Urzedu Miasta o nazwie Miejska
Dyrekcja Inwestycji i Komunikacji.

Najwieksze problemy transportowe wystepujace w Suwalkach to:

A. Problemy wynikajace z przebiegu przez miasto drogi krajowej S8.
1) Trasa „Via Baltica” przebiega przez najwieksze osiedla mieszkaniowe Suwalk –

„Pólnoc” oraz „Sródmiescie”. Na tym odcinku nalezy podjac dzialania majace na celu
poprawe bezpieczenstwa pieszych, uplynnienie ruchu pojazdów i minimalizacje wply-
wu ruchu drogowego na srodowisko (halas, spaliny).

2) Zly stan techniczny nawierzchni na szeregu odcinkach drogi S8:
§ bardzo zly stan nawierzchni na ul. Pulaskiego (od ul. Falka do ul. Podhorskiego)
§ koniecznosc wzmocnienia odcinków:

− ulicy Podhorskiego (pomiedzy ul. Pulaskiego i ul. Utrata)
− ulicy Utrata

§ zly stan techniczny ul. Wojska Polskiego.

B. Problemy wynikajace z przebiegu przez miasto dróg wojewódzkich nr: 655, 653 i 652.

1) Znaczne ubytki nawierzchni bitumicznej spowodowane nadmierna eksploatacja
i ciaglym niedoiwestowaniem.

2) Nierównosc przekroju poprzecznego na wielu odcinkach dróg.

3) Brak chodników i oswietlenia na wielu odcinkach dróg.

4) W ciagu ul. Sejnenskiej (droga nr 653) wystepuje kolizyjne skrzyzowanie przebiegu
drogi z linia kolejowa.
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5) W najblizszej przyszlosci nalezy wybudowac bezkolizyjne skrzyzowanie poprzez
budowe tunelu pod linia kolejowa.

C. Problemy wynikajace z przebiegu przez miasto dróg powiatowych i gminnych.

§ uklad uliczny miasta wymaga pewnego uporzadkowania organizacyjnego, napra-
wy (lub wykonania) nawierzchni oraz korekty skrzyzowan i przebiegu trasy
lacznie z uzupelnieniem uzbrojenia technicznego.

D. Uciazliwosc zewnetrznego ruchu tranzytowego przebiegajacego obecnie w znacznej czesci
przez osiedla mieszkaniowe. Ruch tranzytowy nalezy przeniesc na obrzeza miasta poprzez
budowe obwodnicy po zachodnim i pólnocnym obrzezu miasta i wkomponowanie jej
w planowany przebieg drogi ekspresowej „Via Baltica” oraz poprzez dokonczenie
budowy tzw. zachodniego ciagu komunikacyjnego miasta obejmujacego ulice Bulwa-
rowa, Sikorskiego, Grunwaldzka i Lesna.

E. Brak sieci sciezek rowerowych. Laczna dlugosc sciezek rowerowych na terenie miasta
wynosi obecnie ok. 3 km. Nalezy wybudowac szesc sciezek rowerowych traktowanych
jako ciagi rekreacyjne i dojazdy do punktów uslug i miejsc pracy, wyposazonych
w infrastrukture towarzyszaca jak: miejsca postojowe dla rowerzystów, sanitariaty,
urzadzenia sportowe, mala architekture. Potrzebna jest budowa sciezek rowerowych
w nastepujacych relacjach:
§ pólnoc – poludnie miasta, wzdluz ulic: Reja, Pulaskiego, Kosciuszki, Wojska Polskiego

i Buczka, o lacznej dlugosci okolo 15 km,
§ wschód – zachód miasta wzdluz ulic: 23 Pazdziernika, Bakalarzewska, Mickiewicza,

Chlodna, Sejnenska – kierunek Wigierski Park Narodowy, o lacznej dlugosci okolo 9,7 km,
§ wzdluz rzeki Czarna Hancza, o lacznej dlugosci okolo 2,1 km,

F. Brak miejsc parkingowych.

W granicach administracyjnych miasta znajduje sie okolo 4800 miejsc parkingowych
o nawierzchni zwirowej, asfaltowej i betonowej, natomiast w samym miescie zarejestro-
wanych jest okolo 18.500 pojazdów.

2. Drogowe przejscia graniczne

Dlugosc granic województwa wynosi 925 km, z czego 349 km (37,7% lacznej
dlugosci) stanowi jednoczesnie granice panstwowa, a w przyszlosci bedzie takze zewnetrzna
granica Unii Europejskiej. Na pólnocy na dlugosci 103 km graniczy z Republika Litewska.
Jest to jedyny odcinek granicy polsko-litewskiej. Wschodnia czesc województwa graniczy
z Republika Bialorusi (na odcinku 246 km).

Przez obszar województwa przebiegaja szlaki laczace Europe Wschodnia i Zachodnia.
Tedy przebiegaja drogi do pólnocnej Rosji oraz do krajów nadbaltyckich (Litwy, Lotwy,
Estonii). Równiez projektowany I Korytarz Transportowy „Via Baltica” (Helsinki – Tallin –
Ryga – Klaunas – Suwalki – Warszawa) przebiegac bedzie przez te tereny.

W obrebie województwa podlaskiego zlokalizowanych jest piec drogowych przejsc
granicznych, w tym dwa z Litwa i trzy z Bialorusia. Sa to:

I. Na granicy panstwowej z Republika Litewska

Na granicy polsko – litewskiej znajduja sie dwa przejscia drogowe obslugujace ruch
osobowy i towarowy. Brak jest natomiast malych przejsc obslugujacych uproszczony ruch
graniczny, które sprzyjalyby rozwojowi kontaktów miedzyregionalnych. Do przejsc dro-
gowych naleza:
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1. Budzisko – Kalwarija – obsluguje zarówno ruch osobowy jak i towarowy. Jest
to najwiekszy i najnowoczesniejszy terminal na wschodniej granicy zlokalizowany
na trasie I Korytarza Transeuropejskiego „Via Baltica”. Przejscie pracuje przez cala
dobe. Na przejsciu odprawiane sa wszystkie towary z wylaczeniem olejów pozycja
2710, skór i wyrobów skórzanych oraz tekstyliów i wyrobów tekstylnych.

2. Ogrodniki – Lazdijai – obsluguje miedzynarodowy ruch osobowy i towarowy
(tylko dla pojazdów o ciezarze calkowitym do 3,5 tony z wylaczeniem ladunków nie-
bezpiecznych i towarów wymagajacych kontroli weterynaryjnej i fitosanitarnej).
Podobnie jak przejscie w Budzisku czynne jest cala dobe i obejmuje ten sam zakres
dzialalnosci.

II. Na granicy panstwowej z Republika Bialorusi

1. Kuznica Bialostocka – Bruzgi – drogowe przejscie graniczne dla ruchu towarowego
i osobowego. Przejscie otwarte jest cala dobe. Na przejsciu odprawiane sa wszystkie
towary z wylaczeniem olejów pozycja 2710, skór i wyrobów skórzanych oraz
tekstyliów i wyrobów tekstylnych.

2. Bobrowniki - Bierestowica – drogowe przejscie graniczne dla ruchu towarowego
i osobowego. Dla ruchu osobowego (samochody osobowe i autobusy) zostalo otwarte
01.08.2000 r. Przejscie otwarte jest cala dobe. Na przejsciu odprawiane sa wszystkie to-
wary z wylaczeniem olejów pozycja 2710, skór i wyrobów skórzanych oraz tekstyliów
i wyrobów tekstylnych. Obecnie przejscie jest zamkniete z powodu modernizacji.

3. Polowce - Piszczatka - drogowe przejscie graniczne dla ruchu osobowego (z wyjat-
kiem autobusów) dla obywateli Rzeczypospolitej Polskiej i Republiki Bialorusi,
uproszczony ruch graniczny. Przejscie pracuje cala dobe.

3. Wplyw ruchu transgranicznego na siec drogowa

Wielkosc ruchu granicznego na drogowych przejsciach granicznych z Litwa w Bu-
dzisku i Ogrodnikach oraz z Bialorusia w Kuznicy Bialostockiej, Bobrownikach i Polowcach
przedstawiono w tablicach 3.13. – 3.17.

Na wszystkich przejsciach granicznych w województwie podlaskim odprawiono
w 2002 r. 2.266.599 pojazdów samochodowych (w tym 588.365 ciezarowych), natomiast
w 2001 r. odprawiono 2.545.975 pojazdów samochodowych (w tym 682.540 ciezarowych).

Na przejsciu granicznym w Budzisku odprawiono w 2000 i 2001 r. odpowiednio az
80% i 77% ogólu odprawionych na przejsciach województwa podlaskiego pojazdów
ciezarowych. Powyzsze wielkosci procentowe odpowiadaja wygenerowanemu w ten sposób
SDR pojazdów ciezarowych na pólnocnym odcinku „Via Baltica” na poziomie 1296 i 1442
poj./dobe. Dane te wskazuja na role „Via Baltica” dla miedzynarodowego ruchu towarowego
i obrazuja skale zniszczen infrastruktury drogowej oraz unaoczniaja potrzebe jej modernizacji.
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Tablica 3.13

Ruch graniczny na przejsciu w Budzisku w latach 1997 - 2001

Osoby - przekroczenia granicy Autobusy - pojazdy

Obywatele RP Cudzoziemcy polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy

1997 1 997 699 69 722 58 493 1 010 133 859 351 1997 13 790 678 572 6 522 6 018
1998 2 226 864 66 456 53 564 1 140 805 966 039 1998 15 050 549 454 7 435 6 612
1999 1 906 045 52 206 46 635 988 737 818 467 1999 14 233 310 348 7 471 6 104
2000 1 699 401 50 995 45 584 820 275 782 547 2000 11 678 279 333 5 562 5 504
2001 1 810 946 65 312 66 812 843 809 835 013 2001 12 168 416 478 5 482 5 792

Samochody osobowe - pojazdy Samochody ciezarowe - pojazdy

polskie obce polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy

1997 412 267 17 895 16 280 204 886 173 206 1997 392 300 13 156 10 239 183 687 184 858
1998 389 829 16 013 12 600 194 055 167 161 1998 456 450 12 541 8 669 213 737 221 503
1999 293 965 11 203 10 624 151 862 120 276 1999 426 115 12 257 8 318 196 242 209 298
2000 246 769 9 571 8 799 120 388 108 011 2000 473 074 13 330 8 931 210 982 239 831
2001 261 195 12 200 11 649 122 683 114 663 2001 526 176 15 446 13 500 233 674 263 556

Zródlo: Komenda Glówna Strazy Granicznej
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Tablica 3.14

Ruch graniczny na przejsciu w Ogrodnikach w latach 1997 - 2001

Osoby - przekroczenia granicy Autobusy - pojazdy

Obywatele RP Cudzoziemcy polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy

1997 1 500 841 125 964 122 294 633 379 619 204 1997 27 661 3 413 3 292 11 941 9 015
1998 1 383 276 105 664 93 833 588 002 595 777 1998 22 697 2 241 1 984 9 895 8 577
1999 1 152 472 92 076 87 159 487 755 484 482 1999 18 554 1 824 1 813 7 558 7 359
2000 1 305 272 105 347 103 496 562 549 533 880 2000 18 937 1 942 1 959 8 031 7 005
2001 1 294 247 141 286 133 767 517 367 501 827 2001 17 999 2 538 2 526 6 897 6 038

Samochody osobowe - pojazdy Samochody ciezarowe - pojazdy 1

polskie obce polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy

1997 475 768 39 092 40 365 185 772 210 539 1997 7 0 0 2 5
1998 391 941 28 234 27 109 155 686 180 912 1998 14 3 6 3 2
1999 279 405 19 641 19 433 114 166 126 165 1999 12 12 0 0 0
2000 277 305 19 172 18 669 117 899 121 565 2000 1 0 1 0 0
2001 274 849 25 404 23 372 109 017 117 056 2001 44 44 0 0 0

1 pojazdy ciezarowe o ciezarze calkowitym do 3,5 tony
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Tablica 3.15

Ruch graniczny na przejsciu w Kuznicy Bialostockiej w latach 1997 - 2001

Osoby - przekroczenia granicy Autobusy - pojazdy

Obywatele RP Cudzoziemcy polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy

1997 1 795 783 82 290 65 945 807 182 840 366 1997 24 232 4 075 3 717 8 525 8 007
1998 1 578 205 48 824 41 851 736 136 751 394 1998 18 234 2 507 2 549 7 575 5 603
1999 2 389 021 30 829 29 128 1 202 440 1 126 624 1999 16 038 1 654 1 642 7 147 5 595
2000 2 008 867 29 490 24 389 954 959 1 000 029 2000 9 356 1 288 1 267 3 804 2 997
2001 1 806 034 42 184 33 630 785 598 944 622 2001 8 837 866 759 3 618 3 594

Samochody osobowe - pojazdy Samochody ciezarowe - pojazdy

polskie obce polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy

1997 503 884 27 796 23 991 215 112 236 985 1997 121 535 29 238 19 097 33 004 40 196
1998 437 153 18 623 16 457 189 818 212 255 1998 82 056 13 464 9 929 29 199 29 464
1999 588 588 13 891 13 724 284 051 276 922 1999 54 450 3 918 3 512 25 915 21 105
2000 492 326 8 287 7 232 237 582 239 225 2000 39 243 2 905 2 796 18 960 14 582
2001 531 443 11 034 9 454 241 011 269 944 2001 55 680 5 235 3 932 24 919 21 105

Zródlo: Komenda Glówna Strazy Granicznej
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Tablica 3.16

Ruch graniczny na przejsciu w Bobrownikach  w latach 1997 - 2001

Osoby - przekroczenia granicy Autobusy - pojazdy 2

Obywatele RP Cudzoziemcy polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy

1997 183 137 58 927 55 376 30 170 38 664 1997 0 0 0 0 0
1998 150 508 44 361 39 729 27 802 21 350 1998 0 0 0 0 0
1999 83 908 13 460 17 864 31 234 38 616 1999 0 0 0 0 0
2000 810 142 26 990 31 733 389 685 361 734 2000 3 930 478 450 1 622 1 380
2001 1 219 299 49 386 62 001 565 197 542 715 2001 1 791 124 126 1 019 522

Samochody osobowe - pojazdy 1 Samochody ciezarowe - pojazdy

polskie obce polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy

1997 0 0 0 0 0 1997 154 575 50 355 46 743 25 689 31 788
1998 0 0 0 0 0 1998 128 496 38 366 34 036 23 449 32 645
1999 0 0 0 0 0 1999 71 281 11 571 14 649 26 565 18 496
2000 242 805 3 218 3 059 119 710 116 818 2000 76 047 16 568 20 420 22 494 16 547
2001 410 574 8 783 8 298 202 392 191 101 2001 100 640 25 389 34 836 24 241 16 204

1 ruch osobowy od sierpnia 2000 r.
2 ruch autobusów od sierpnia 2000 r.

Zródlo: Komenda Glówna Strazy Granicznej
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Tablica 3.17

Ruch graniczny na przejsciu w Polowcach
 w latach 1997 - 2001

Osoby - przekroczenia granicy

Obywatele RP Cudzoziemcy
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
1997 639 920 56 945 53 476 223 152 306 347
1998 398 073 51 510 49 927 133 521 163 115
1999 551 972 27 664 24 598 244 173 255 537
2000 844 475 23 792 20 748 404 356 395 579

2001 838 084 26 454 23 167 395 452 393 011

Samochody osobowe - pojazdy1

polskie obce
Rok Razem

wyjazdy przyjazdy przyjazdy wyjazdy
1997 277 218 26 640 25 899 84 423 140 256
1998 218 648 34 457 33 619 62 835 87 657
1999 271 665 18 611 17 686 117 793 117 575
2000 375 128 15 544 15 089 175 880 168 615
2001 344 579 15 776 15 689 156 572 156 542

1 dopuszczony jest tylko ruch osobowy z wylaczeniem autobusów

Zródlo: Komenda Glówna Strazy Granicznej
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4. Prognoza natezenia ruchu pojazdów samochodowych na drogach krajowych
i wojewódzkich regionu do 2015 r.

Jednym z najistotniejszych czynników determinujacych program zintegrowanego
rozwoju drogownictwa w województwie podlaskim jest prognoza natezenia ruchu pojazdów
samochodowych na drogach krajowych i wojewódzkich regionu do 2015 r. Prognoza ta
okresla skale potrzeb w zakresie niezbednego dostosowania infrastruktury transportu
drogowego do gwaltownie i systematycznie zwiekszajacego sie ruchu drogowego, w tym
ruchu pojazdów ciezkich.

Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci dróg krajowych zostala wykonana przez
„Transprojekt - Warszawa” Sp. z o.o., natomiast prognoza ruchu na zamiejskiej sieci dróg
wojewódzkich zostala oszacowana przez OBET P.P. wg metodologii „Transprojektu -
Warszawa”. 31

Obie prognozy zostaly wykonane na podstawie danych z Generalnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego w 2000 r.

Prognoza SDR na drogach krajowych województwa podlaskiego w 2005, 2010 i 2015 r.
zostala przedstawiona w tablicach 1 ÷ 3 Zalacznika, natomiast prognoza SDR na drogach
wojewódzkich w 2005, 2010 i 2015 r. zostala zawarta w tablicach 5 ÷ 6 Zalacznika.

Wedlug prognozy natezenia ruchu pojazdów samochodowych na drogach krajowych
SDR w 2005 roku zwiekszy sie w stosunku do poziomu z 2000 r. przecietnie o 20%, a w 2010
roku zwiekszy sie o 60 – 75%.

Najwieksze natezenie ruchu wystapi na nastepujacych odcinkach dróg:

1) na drodze nr S8 na odcinkach: przejsc przez Bialystok (SDR 2000 – 25.543 poj./dobe) –
30.778 w 2005 r. i 44.884 w 2015 r., Augustów (SDR 2000 – 13.051) – 16.098 i 24.224
oraz na odcinku Choroszcz – Bialystok (SDR 2000 – 12.322) – 14.786 i 21.564);

2) na drodze nr S19 na odcinkach: przejsc przez Bialystok (SDR 2000 – 26.459) – 31.751
i 46.303 i Bielsk Podlaski (SDR 2000 – 11.206) – 13.447 i 19.611;

3) Na drodze nr 61 na odcinku Lomza – Kisielnica (SDR 2000 – 7.835) – 9.402
i 13.711.

Zgodnie z prognoza natezenia ruchu na drogach wojewódzkich wielkosc SDR
w stosunku do poziomu z 2000 r. zwiekszy sie:
§ w roku 2005 – o ok. 18,8%
§ w roku 2010 – o ok. 43,8%
§ w roku 2015 – o ok. 68,3%.

Oznacza to, ze na najbardziej obciazonych ruchem drogach wojewódzkich SDR
osiagnie wielkosc:
1) na drodze nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie na odcinku Bialystok –

Tolcze przy SDR w 2000 r.  – 9.778 poj./dobe
§ w roku 2005 – 11.613 poj./dobe
§ w roku 2015 – 16.460 poj./dobe

2) na drodze nr 689 Bielsk Podlaski – Hajnówka – Bialowieza – gr. panstwa na przejsciu
przez Hajnówke przy SDR w 2000 r.  – 8.354 poj./dobe

                                                
31 Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci dróg krajowych do roku 2000, „Transprojekt – Warszawa” Sp. z o.o.,

Warszawa 2002.
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§ w roku 2005 – 9.921 poj./dobe
§ w roku 2015 – 14.061 poj./dobe

3) na drodze nr 677 Lomza /droga 63/ – Sniadowo – Ostrów Mazowiecka – Malkinia –
Kosów Lacki – Sokolów Podlaski na odcinku Lomza – Sniadowo przy SDR w 2000 r. –
5.993 poj./dobe

§ w roku 2005 – 7.119 poj./dobe
§ w roku 2015 – 10.090. poj./dobe
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5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego w województwie

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w województwie podlaskim w latach 2000-
2001 przedstawial sie nastepujaco:

2000 2001
Lp. Wyszczególnienie Polska Województwo

podlaskie Polska Województwo
podlaskie

57.331 1.538 53.267 1.4051 Wypadki
100% 2,68% 100% 2,64%
6.294 201 b.d. - b.d. -Zabici
100% 3,19% - -

2

w tym:
• na miejscu 5.021

100%
156

3,11%
4.337
100%

123
2,84%

71.638 1.910 68.316 1.7843 Ranni
100% 2,67% 100% 2,61%

Zródlo: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w roku 2001. Ministerstwo Infrastruktury.

W 2000 r. wskazniki wypadkowosci w województwie podlaskim ksztaltowaly sie
nastepujaco:
− wskaznik liczby ofiar smiertelnych na 100 tys./ludnosci wynosil 16,5 i pozostawal na

prawie identycznym poziomie, co wskaznik ogólnopolski – 16,3,
− wskaznik liczby ofiar smiertelnych na 100 tys. zarejestrowanych pojazdów samocho-

dowych wynosil 60,9 i bardzo wyraznie przewyzszal srednia ogólnopolska – 49,0.

Zmniejszenie liczby wypadków i ich ofiar w 2001 r. w porównaniu z rokiem po-
przednim nastapilo m.in. wskutek pozytywnych skutków wdrazania „Zintegrowanego
Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit”. Program zostal opracowany
w 1996 r., a jego ostatnia wersja „Gambit 2000” zostala przyjeta przez Rade Ministrów
w dniu 8 maja 2001 r.

Program zawiera: ocene brd w Polsce na tle krajów Unii Europejskiej, diagnoze,
propozycje rozwiazan systemowych oraz cele jakosciowe i ilosciowe.

Celem Programu jest uzyskanie spadkowej tendencji liczby ofiar o okolo 3% rocznie.
Oznacza to zmniejszenie liczby ofiar smiertelnych ruchu drogowego w Polsce do 5.500
w 2003 r. i do 4.000 w 2010 r.

Poczawszy od 1996 r. podjeto, w ramach Programu, liczne dzialania, a przede
wszystkim znowelizowano i opracowano szereg aktów prawnych, w tym ustawe prawo
o ruchu drogowym. Dzialania podjete na szczeblu ogólnopolskim mialy na celu glównie
ograniczenie zagrozenia dla brd ze strony mlodych kierowców, ograniczanie nadmiernej
predkosci jazdy i zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikom dróg.

Od 2000 r. w Suwalkach wdrazany jest regionalny program poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Zostal on przygotowany przez Miejska Dyrekcje Inwestycji i Komunikacji
w Suwalkach w oparciu o program GAMBIT. Jego realizacja przyniosla znaczace efekty –
w 2000 r. odnotowano 1011 kolizji i 66 wypadków drogowych, w których 3 osoby zginely
i 99 zostalo rannych, natomiast w 2001 r. zarejestrowano 905 kolizji i 35 wypadków
drogowych, w których 2 osoby poniosly smierc, a 39 osób zostalo rannych.
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Zmniejszenie zdarzen drogowych oraz obnizenie skutków zdarzen drogowych,
tj. zabitych i rannych spowodowane jest m.in. wprowadzeniem ograniczenia predkosci do
50 km/h na glównym ciagu komunikacyjnym miasta – drodze nr S8, na której znajduja sie
najbardziej kolizyjne miejsca w miescie Suwalki.

Glównymi zalozeniami programu GAMBIT SUWALSKI sa32:

§ zmniejszenie potencjalnych konfliktów pomiedzy uzytkownikami dróg – wykonanie
studiów transportowych, uwzgledniajacych problematyke brd; wykonanie analizy
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z koncepcjami usprawnien ruchu na glównych
ciagach komunikacyjnych;

§ uspokojenie ruchu drogowego – wykonanie szczególowego projektu podzialu miasta na
strefy ruchu wraz ze szczególowa analiza ruchu w strefach; wykonanie projektów
koordynacji sygnalizacji swietlnej, jako elementu uspokojenia ruchu; wykonanie zmiany
organizacji ruchu na odcinku drogi krajowej nr S8; wdrozenie modelowych rozwiazan
przekroju poprzecznego; wdrozenie modelowych rozwiazan obszarowego uspokojenia
ruchu; wykonanie ukladu dróg rowerowych; budowa rond na wlotach do miasta;
zorganizowanie bezpiecznej drogi do szkoly i uporzadkowanie otoczenia szkól.

W ramach  programu GAMBIT wykonana zostala w Suwalkach koordynacja sygnalizacji
swietlnej na drodze krajowej nr S8, wybudowano trzy skrzyzowania typu male rondo. Na
glównych ciagach komunikacyjnych miasta wykonano azyle dla pieszych przy szkolach,
uporzadkowano przekroje poprzeczne za pomoca oznakowania poziomego (wylaczenie
powierzchni z ruchu, oznakowanie przystanków autobusowych).

Fakt opracowania programu GAMBIT SUWALSKI i jego realizacje nalezy ocenic
bardzo pozytywnie przede wszystkim ze wzgledu na znaczace efekty realizacji tego programu
– wyrazne zmniejszenie sie liczby wypadków drogowych i kolizji oraz liczby ofiar
wypadków.

 Podobne programy regionalne poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny
zostac opracowane i wdrozone w innych duzych miastach i regionach województwa
podlaskiego w miare mozliwosci finansowych.

Na szczeblu administracji wojewódzkiej i samorzadowej najwieksze znaczenie dla
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego ma rozwiazanie problemu przejsc przez male
miejscowosci (budowa obwodnic i urzadzen spowalniajacych ruch i separacja ruchu
samochodowego i pieszego) oraz ograniczenie dostepnosci do dróg wyzszych klas (zwlaszcza
dotyczy to drogi E – 67 „Via Baltica” – w ramach dostosowania jej do parametrów drogi
ekspresowej). W ramach tego ostatniego zadania nalezy ograniczyc ilosc wlaczen i wylaczen
z drogi ekspresowej oraz rozbudowac siec dróg lokalnych w zakresie niezbednym do obslugi
przyleglych terenów po ograniczeniu dostepu do drogi ekspresowej oraz odseparowaniu
ruchu tranzytowego od lokalnego.

6. Ocena stanu infrastruktury transportu drogowego dla potrzeb sformulowania
ram polityki transportowej województwa

Ocenia sie, ze uklad sieci dróg krajowych i wojewódzkich na obszarze województwa
podlaskiego jest korzystny. Sposród ogólnej liczby 14 glównych miast bedacych siedzibami
powiatów siedem  jest wezlami dróg krajowych, szesc dalszych ma bezposredni dostep do

                                                
32 Informacja Miejskiej Dyrekcji Inwestycji i Komunikacji w Suwalkach.
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drogi krajowej, a jedynie Hajnówka nie ma bezposredniego dostepu do sieci dróg krajowych.
Miasto to jest jednak wezlem dróg wojewódzkich.

Mozna uznac, ze sam uklad sieci drogowej miedzy glównymi jednostkami osadni-
czymi województwa jest wystarczajacy.

Znacznie mniej korzystna jest sytuacja w zakresie dróg lokalnych: powiatowych oraz
gminnych. Wskaznik gestosci dróg ogólem w województwie podlaskim wynosi 90,6 km/100 km2,
co stanowi 78,9% sredniej ogólnopolskiej (114,8 km/100 km2). W sytuacji, gdy w woje-
wództwie podlaskim wskaznik gestosci zaludnienia jest najnizszy w Polsce i wynosi 60,5
osób/km2, co stanowi zaledwie 48,8% sredniej ogólnopolskiej (124 osoby/km2), oraz wobec
faktu, ze znaczna czesc województwa zajmuja obszary prawie niezamieszkale (bagna
biebrzanskie, obszary puszczanskie i lesne), wskaznik gestosci dróg ogólem mozna uznac za
wystarczajacy. Jednak   wskaznik gestosci dróg o nawierzchni twardej wynosi 48,0 km/100 km2,
co stanowi zaledwie 60,1% sredniej ogólnopolskiej. Niedorozwój sieci dróg powiatowych
i gminnych o nawierzchni twardej stanowi powazna bariere rozwoju rolnictwa, drobnego
przemyslu (zwlaszcza rolno-spozywczego), turystyki i agroturystyki i uslug oraz obniza
standard zycia ludnosci.

Najpowazniejsza bariera dla rozwoju spoleczno-gospodarczego regionu w zakresie
infrastruktury drogowej jest stan techniczny sieci drogowej. Stan ten charakteryzuje sie
niedostatecznymi na szeregu drogach i odcinkach dróg parametrami technicznymi oraz zlym
stanem technicznym dróg (zwlaszcza zlym stanem nawierzchni).

Dosc wspomniec, ze tak istotny parametr techniczny jak szerokosc jezdni odbiega od
minimalnych wielkosci normatywnych w przypadku 15% lacznej dlugosci dróg krajowych
i az ponad 36% dlugosci dróg wojewódzkich.

Równiez nosnosc nawierzchni szeregu dróg krajowych i wojewódzkich na terenie
województwa nie spelnia wymogów normatywnych. Szczególnie negatywne nastepstwa ma
niedostosowanie glównych dróg tranzytowych wykorzystywanych w ruchu miedzynarodo-
wym (w tym przede wszystkim drogi nr S 8) do obciazen 115 KN/os. W efekcie rosnacy ruch
ciezkich pojazdów ciezarowych niszczy te drogi w coraz szybszym tempie.

Powaznym problemem jest takze zly stan techniczny nawierzchni z punktu widzenia
nosnosci konstrukcji nawierzchni – az 60% sieci dróg krajowych w województwie nie spelnia
wymaganego kryterium progowej wartosci ugiecia i kwalifikuje sie do kategorii stanu
krytycznego.

Brak jest wreszcie wezlów oraz skrzyzowan skanalizowanych na przecieciach dróg
krajowych i wojewódzkich, jak równiez obwodnic miast i wiekszych miejscowosci.

Niedostateczne parametry techniczne dróg ograniczaja przepustowosc ukladu drogo-
wego, co w powiazaniu z rosnacym natezeniem ruchu powoduje powstawanie „waskich
gardel” w sieci drogowej i moze coraz bardziej zaklócac plynnosc ruchu. To z kolei
w powiazaniu ze zlym stanem technicznym dróg bardzo negatywnie wplywa na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego.

Przebieg tras tranzytowych w ruchu miedzynarodowym przez województwo podlaskie
jest jednak nie tylko duzym obciazeniem dla regionu, ale jednoczesnie i szansa rozwoju.

Infrastruktura drogowa województwa podlaskiego musi zabezpieczyc sprawne
funkcjonowanie pasazerskiego i towarowego transportu samochodowego oraz umozliwic
bezproblemowe funkcjonowanie motoryzacji indywidualnej.
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W zwiazku z wyzej opisanymi niedostatkami sieci drogowej Program zintegrowanego
rozwoju drogownictwa w województwie podlaskim powinien zawierac szeroki program
modernizacji sieci dróg krajowych i wojewódzkich, w ramach którego nalezy przede
wszystkim uwzglednic dostosowanie parametrów technicznych dróg do wymogów norma-
tywnych oraz zwiekszenie plynnosci i bezpieczenstwa ruchu poprzez m.in. budowe obwodnic
i skrzyzowan skanalizowanych oraz dostosowanie stanu nawierzchni dróg do wlasciwego
poziomu.

Szczególnie wazne znaczenie dla regionu powinna miec w przyszlosci projektowana
wzdluz jednego z czterech priorytetowych paneuropejskich korytarzy transportowych
(korytarz I: Helsinki – Tallin – Ryga – Kowno – Bialystok – Warszawa) trasa drogowa Via
Baltica, której polski odcinek ma posiadac parametry drogi ekspresowej.

Ponadto nalezy rozbudowac siec dróg powiatowych i gminnych o nawierzchni twardej
w celu umozliwienia rozwoju spolecznosci lokalnych. Docelowo wszystkie siedziby gmin
powinny byc ze soba polaczone siecia dróg o nawierzchni twardej.

Jednym z najwazniejszych priorytetów rozwojowych województwa podlaskiego
powinno stac sie zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu celem uzyskania jego
spójnosci strukturalnej z reszta kraju, ocenianej z punktu widzenia spolecznego, gospo-
darczego i ekologicznego. Oznacza to m.in. koniecznosc rozbudowy oraz modernizacji sieci
dróg w celu dostosowania ich do europejskich standardów jakosciowych. Nalezy przysto-
sowac siec drogowa do parametrów technicznych obowiazujacych w Unii Europejskiej, czyli
przede wszystkim dostosowac – zgodnie z Dyrektywa 96/53/WE – glówna siec dróg do
nacisku 115 kN/os. Tymczasem w województwie podlaskim, jak i w calym kraju, obowiazuja
normy dopuszczajace obciazenie na drogach do 100 kN/os, a powszechnie – 80 kN/os.

Dostosowanie glównej sieci dróg do nacisku 115 kN/os jest obecnie szczególnie pilne
w swietle ustalen przyjetych przez rzad RP i UE w trakcie negocjacji akcesyjnych. Zgodnie
z nimi ruch ciezkich pojazdów ciezarowych o masie 44 t bedzie dopuszczony na wybranych
glównych drogach Polski juz od momentu przystapienia Polski do UE. W województwie
podlaskim bedzie to dotyczyc drogi nr S8 „Via Baltica”. Dlatego tez modernizacja tej trasy
(a w jej ramach przystosowanie do nacisku 115 kN/os) powinno stac sie szczególnie pilnym
priorytetem.

Przy planowaniu i realizacji budowy i modernizacji sieci drogowej szczególnie
w województwie podlaskim nalezy brac pod uwage koniecznosc ochrony srodowiska w celu
zachowania unikalnych w skali kraju i Europy walorów przyrodniczych i krajobrazowych
regionu. Postulat ten jest szczególnie wazny ze wzgledu na fakt, ze szereg odcinków dróg
krajowych i wojewódzkich znajduje sie w granicach parków narodowych lub krajo-
brazowych. Sytuacja ta stwarza konflikty ekologiczne.
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Rozdzial IV

Analiza SWOT

Najwazniejsze mocne i slabe strony oraz szanse i zagrozenia dotyczace sieci infra-

struktury drogowej województwa podlaskiego przedstawiaja sie nastepujaco:

A. Mocne strony:

1. Dobry uklad sieci drogowej zapewniajacy wystarczajaca dostepnosc do wszystkich naj-
wazniejszych osrodków sieci osadniczej.

2. Polityka wladz województwa i samorzadów sprzyjajaca rozwojowi regionu, a w szczegól-
nosci rozwijanie przemyslu spozywczego, drzewnego i budownictwa, wykorzystujacego
lokalne zasoby surowcowe i nie stwarzajacego zagrozen dla srodowiska naturalnego.

3. Znaczna liczba podmiotów gospodarczych wymuszajacych wlasciwe funkcjonowanie
i utrzymanie sieci drogowej wraz z infrastruktura towarzyszaca (stacje benzynowe, par-
kingi, stacje obslugi itp.).

4. Liczne obiekty i obszary o walorach turystycznych, przyrodniczych i historycznych,
pobudzajace przewozy turystyczne, indywidualne i zbiorowe.

5. Rozwój bazy turystycznej w celu wykorzystania walorów regionu.
6. Nadgraniczne polozenie wplywajace pobudzajaco na ruch turystyczny i turystyczno-

handlowy w strefie przygranicznej i w wiekszych osrodkach miejskich.
7. Funkcjonowanie pieciu przejsc granicznych i perspektywa budowy nowych.
8. Znaczny udzial rolnictwa i gospodarki lesnej oraz przemyslu spozywczego (w tym mle-

czarstwa) i przemyslu przetwórstwa drzewnego wymuszajacy znaczne przewozy zwiaza-
ne z dostawami surowców.

9. Dobra baza surowcowa niezbedna do rozwoju budownictwa i przemyslu materialów
budowlanych.

B. Slabe strony:

1. Zly stan techniczny infrastruktury drogowej.
2. Brak srodków finansowych na rozwój nowych firm, gospodarstw agroturystycznych

i bazy noclegowej.
3. Niedostateczne i niedostosowane do wspólczesnych wymagan parametry techniczne

istniejacej sieci dróg (szerokosc jezdni oraz równosc i nosnosc nawierzchni).
4. Brak wystarczajacej infrastruktury towarzyszacej szlakom drogowym (stacje benzynowe,

warsztaty samochodowe, gastronomia, parkingi itp.).
5. Znaczny udzial dróg o nawierzchni nieulepszonej utrudniajacy dostep do malych miejsco-

wosci i osad.
6. Brak obwodnic wielu miast i znaczacych osrodków osadnictwa.
7. Brak wystarczajacej ilosci terenów uzbrojonych przeznaczonych na dzialalnosc gospodarcza.
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8. Niewystarczajaca baza noclegowa i gastronomiczna utrudniajaca rozwój dzialalnosci tu-
rystycznej.

9. Przewidywany spadek liczby ludnosci w regionie przy pogarszajacej sie wiekowej struk-
turze demograficznej.

10. Niski poziom dochodów ludnosci i znaczny stopien bezrobocia w województwie.
11. Niski poziom kwalifikacji w rolnictwie.
12. Znaczna liczba miejscowosci wyludniajacych sie lub tracacych swoje znaczenie gospo-

darcze na skutek starzenia sie ludnosci i jej emigracji.
13.  Konflikty ekologiczne z powodu pozostawienia w granicach parków narodowych i krajo-

brazowych odcinków dróg. Trudnosci z rozbudowa dróg spowodowane sprzecznosciami
zwiazanymi z ochrona srodowiska.

C. Szanse:

1. Tranzytowe polozenie na waznych szlakach transportowych.
2. Otwarcie gospodarki województwa na wspólprace miedzynarodowa.
3. Lokalizacja na terenie województwa szlaku „Via Baltica” i jego rozbudowa w celu

doprowadzenia istniejacej drogi do parametrów drogi ekspresowej.
4. Rozbudowa i modernizacja istniejacej sieci dróg ze srodków budzetu panstwa, budzetów

samorzadowych oraz ze srodków pomocowych UE, a w szczególnosci:
a. realizacja programu „TINA”,
b. budowa obwodnic,
c. przebudowa ukladu drogowego w otoczeniu Bialegostoku.

5. Lokalizacja na terenie województwa waznego ciagu transportowego (droga nr 19)
z poludnia kraju na Bialorus oraz rozbudowa tego szlaku tranzytowego do parametrów
drogi ekspresowej.

D. Zagrozenia:

1. Utrudnienia w ruchu granicznym zwiazane z przystapieniem Polski do UE (wizy).
2. Zagrozenia ekologiczne stwarzane przez rozwój i rozbudowa tranzytowych szlaków trans-

portowych.
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Rozdzial V

Uwarunkowania oraz cele i zadania dlugo- i srednioterminowej polityki
transportowej w zakresie infrastruktury transportu drogowego

1. Uwarunkowania (synteza)

Cele i zadania polityki transportowej sa determinowane przez szereg czynników na-
tury spolecznej, politycznej, gospodarczej i regionalnej. Najistotniejsze znaczenie dla rozwoju
infrastruktury transportu drogowego w województwie  podlaskim maja nastepujace czynniki:
1) sytuacja gospodarcza Polski i regionu,
2) profil gospodarki województwa okreslony przede wszystkim przez rolniczy charakter

regionu,
3) zasady polityki Panstwa w zakresie przestrzennego zagospodarowania kraju oraz wladz

samorzadowych w zakresie przestrzennego zagospodarowania województwa podlaskiego,
4) zasady polityki spoleczno-gospodarczej województwa okreslone w „Strategii rozwoju

województwa podlaskiego do roku 2010”,
5) priorytety w zakresie wspólpracy miedzynarodowej oraz proces integracji z Unia Europejska,
6) sytuacja demograficzna w województwie,
7) unikalne w skali kraju walory przyrodniczo-krajoznawcze województwa i wynikajace stad

szczególne potrzeby ochrony srodowiska na jego obszarze,
8) rozwój turystyki krajowej i miedzynarodowej w regionie,
9) zly stan infrastruktury transportu drogowego w województwie,
10) systematyczny rozwój motoryzacji indywidualnej,
11) prognozowany znaczny wzrost natezenia ruchu pojazdów samochodowych na drogach

krajowych i wojewódzkich regionu,
12) duzy udzial pojazdów ciezkich w strukturze rodzajowej ruchu.

2. Cel generalny, cele podstawowe i glówne zadania

Transport pelni role uslugowa wobec spoleczenstwa i gospodarki narodowej.

Infrastruktura transportu drogowego musi umozliwic powszechna i na odpowiednim
poziomie jakosciowym  dostepnosc podmiotów gospodarczych i ludnosci w danym regionie
do systemu transportu pasazerskiego i towarowego. Infrastruktura drogowa powinna równiez
umozliwic bezproblemowe funkcjonowanie motoryzacji indywidualnej.

Dlatego tez cel generalny polityki transportowej województwa w zakresie infra-
struktury transportu drogowego sformulowano jako:

Cel generalny

Rozwój systemu infrastruktury transportu drogowego w województwie podlaskim
w celu podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej województwa, zapewnienia
rozwoju spoleczno-gospodarczego regionu, szerokiego wlaczenia go w system wspólpracy
miedzynarodowej (w tym przygranicznej) oraz zabezpieczenia potrzeb komunikacyjnych
ludnosci.

Cele podstawowe:



76

1. Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej i aktywnosci gospodarczej województwa poprzez
usprawnienie dostepu podmiotów gospodarczych do systemu infrastruktury drogowej.
Glówne zadania:
1.1. Rozbudowa i modernizacja istniejacej sieci dróg krajowych i wojewódzkich wraz

z infrastruktura towarzyszaca oraz poprawa jakosci obslugi transportowej regionu.
1.2. Rozbudowa dróg lokalnych (powiatowych i gminnych) w celu zwiekszenia mozli-

wosci rozwoju rolnictwa, przemyslu rolno-spozywczego, lesnictwa i drobnego prze-
myslu materialów budowlanych.

1.3. Budowa drogi dojazdowej do planowanego w okolicach wsi Topolany lotniska
regionalnego dla Bialegostoku.

2. Szersze wlaczenie regionu we wspólprace miedzynarodowa (w tym przygraniczna)
poprzez rozbudowe i modernizacje glównych ciagów tranzytowych.
Glówne zadania:
2.1. Modernizacja dróg tranzytowych a w szczególnosci trasy Via Baltica i drogi

Nr S19 oraz drogi nr 61.
2.2. Rozbudowa systemu przejsc granicznych oraz dróg dojazdowych do tych przejsc

w celu usprawnienia dostepnosci regionu dla miedzynarodowego, a w tym przy-
granicznego, ruchu turystycznego.

2.3. Rozbudowa infrastruktury przydroznej umozliwiajacej lepsza obsluge ruchu tranzy-
towego i tworzacej nowe miejsca pracy.

3. Stworzenie warunków do rozwoju turystyki (w tym agroturystyki) poprzez budowe i moder-
nizacje dróg regionalnych i lokalnych w rejonach atrakcyjnych turystycznie i krajoznawczo.
Glówne zadania:
3.1. Rozbudowa systemu dróg, infrastruktury przydroznej i turystycznej ulatwiajacej

dostep turystów do unikalnych obszarów przyrodniczych, historycznych i kulturowych.
3.2. Poprawa stanu dróg regionalnych i lokalnych w celu ulatwienia rozwoju agroturystyki.
3.3. Rozbudowa przydroznej infrastruktury turystycznej poprawiajacej jakosc oferty

turystycznej oraz dajacej zatrudnienie przy obsludze ruchu turystycznego.
4. Stworzenie warunków do poprawy obslugi komunikacyjnej ludnosci.

Glówne zadania:
4.1. Rozbudowa dróg w celu zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej glównych ob-

szarów i centrów rozwojowych województwa.
4.2. Modernizacja i rozbudowa dróg lokalnych wlaczajacych szerzej wiele obszarów

i miejscowosci w bieg zycia gospodarczego, oswiatowego i kulturalnego, co w efek-
cie przyczyni sie do zapobiezenia ich degradacji oraz poprawic powinno obsluge
komunikacyjna zamieszkujacej je ludnosci.

4.3. Poprawa powiazan komunikacyjnych malych osrodków osadniczych z miastami
powiatowymi i Bialymstokiem co ulatwi znacznej czesci ludnosci dostep do uslug
i funkcji pelnionych przez te osrodki.

5. Zachowanie warunków przyrodniczych, historycznych i kulturalnych specyficznych
w skali calego kraju.
Glówne zadania:
5.1. Rozbudowa sieci drogowej w sposób pozwalajacy rozwijac system drogowy bez

naruszania unikalnych wartosci przyrodniczych.
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5.2. Rozbudowa parkingów, infrastruktury przydroznej oraz organizacja transportu
zbiorowego w sposób ograniczajacy zagrozenia, jakie stwarza masowa motoryzacja
indywidualna dla wybranych obszarów chronionych.
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Rozdzial VI

Strategia rozwoju infrastruktury transportu drogowego w województwie
podlaskim, wraz z harmonogramem realizacji zadan rozwojowych

Strategia rozwoju infrastruktury transportu drogowego w województwie podlaskim do
2015 r., zostala podzielona na 2 czesci:
1) Strategie srednioterminowa obejmujaca lata 2002-2005,
2) Strategie dlugoterminowa do roku 2015.

1. Strategia srednioterminowa (na lata 2002 – 2005)

Realizacja strategii srednioterminowej w latach 2002-2005 bedzie odbywac sie po-
przez nastepujace dzialania inwestycyjno-rozwojowe:
1. Budowa i modernizacja dróg krajowych:

1.1. Modernizacja drogi nr S8 (kierunek Warszawa) – Zambrów – Bialystok – Suwalki –
Budzisko

a) rehabilitacja nawierzchni z udzialem srodków EBI na odcinkach:

Lp. Odcinek Lata realizacji Dlugosc
odcinka (km)

Koszt
inwestycji
[mln zl]

1 Wisniewo – Mezenin 2001 – 2002 13,63 14,7

2 Granica województwa Zambrów 2002 – 2003 17,12 19,3

3
Zambrów – Wisniewo
k/m Babino
Lyski – Porosly

2003 – 2004 10,56 12,8

4 Razem - 41,31 46,8

b) wzmocnienie nawierzchni do 115 kN/os na odcinku Bialystok – Suwalki.
Odcinek ten znajduje sie w najgorszym stanie technicznym na calej trasie „Via
Baltica”. Warunkiem realizacji inwestycji jest pozyskanie srodków finansowych
(miedzy innymi srodków z programu strukturalnego UE lub kredytów Banku
Swiatowego »III Projekt Drogowy«).
§ dlugosc odcinka – 117 km
§ koszt inwestycji – 350,0 mln zl
§ lata realizacji – 2005 – 2010.

c) rozpoczecie budowy obwodnicy Zambrowa:
§ dlugosc obwodnicy – 8,4 km
§ koszt inwestycji (szacunek) – 119,0 mln zl
§ termin realizacji – 2005 – 2007.

d) rozpoczecie budowy obwodnicy Augustowa
§ dlugosc obwodnicy – 17,9 km
§ koszt inwestycji (I Etap + II Etap) – 185,0 mln zl



79

§ termin realizacji – 2004 – 2006.
e) przebudowa (remont) mostów:

− przez rzeke Suprasl w Jurowcach,
− przez rzeke Biebrze w Sztabinie

§ dlugosc obiektów – 2 × 54 m
§ koszt inwestycji – 4,0 mln zl
§ termin realizacji – 2004 – 2005.

1.2. Modernizacja drogi nr S19 Kuznica Bialostocka – Sokólka – Bialystok – Bielsk
Podlaski – Siemiatycze (kierunek Lublin)
a) kontynuacja rehabilitacji nawierzchni na odcinku Bialystok – Zabludów (wspól-

finansowanie ze srodków EBI)
§ dlugosc odcinka – 12,1 km
§ koszt inwestycji – 7,0 mln zl
§ termin realizacji – 2001 – 2002.

b) przebudowa drogi k/m Wiercien
§ dlugosc odcinka – 0,6 km
§ koszt inwestycji – 0,6 mln zl
§ termin realizacji –2002.

c) remont mostu przez Bug w Turnej Malej
§ dlugosc odcinka – 295,4 km
§ koszt inwestycji – 1,4 mln zl
§ termin realizacji –2002

d) rozpoczecie przebudowy odcinka Bialystok – Bielsk Podlaski – Siemiatycze –
granica województwa (wdrozenie pilotazowego programu przebudowy i utrzyma-
nia drogi w ramach PPP – partnerstwa prywatno – publicznego)33

§ dlugosc odcinka – 99,3 km
§ koszt inwestycji – 140,0 mln zl
§ termin realizacji – po roku 2003.

e) budowa obwodnicy Wasilkowa
§ dlugosc obwodnicy – 4,5 km
§ koszt inwestycji (szacunek) – 54,0 mln zl
§ termin realizacji –2004 – 2005.

1.3. Przebudowa i modernizacja drogi nr 61: Granica województwa – Lomza – Grajewo –
Augustów
a) przebudowa i modernizacja odcinka Grajewo – Rajgród (wspólfinasowanie ze

srodków PHARE ESC 2000)
§ dlugosc odcinka – 17,6 km
§ koszt inwestycji – 35,1 mln zl (9,2 mln Euro)
§ termin realizacji –2002 – 2003

                                                
33 Realizacja zadania inwestycyjnego zalezy od znalezienia podmiotu, który podjalby sie finansowania

inwestycji w ramach PPP. Inwestycja ta znalazla sie wsród 3 pilotazowych zadan programu PPP w Polsce, co
znacznie zwieksza szanse realizacji przedsiewziecia.
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b) przebudowa i modernizacja odcinka Szczuczyn – Grajewo (z udzialem srodków
PHARE ESC 2000)
§ dlugosc odcinka – 13,1 km
§ koszt inwestycji – 31,3 mln zl (8,2 mln Euro)
§ termin realizacji –2002 – 2004

c) przebudowa skrzyzowania dróg nr 61 i 64 w Piatnicy k/Lomzy
§ dlugosc odcinka – 0,348 km
§ koszt inwestycji – 3,4 mln zl
§ termin realizacji –2002 – 2003

d) przebudowa i modernizacja odcinka Barszcze – Netta II (z udzialem srodków
PHARE ESC 2000)
§ dlugosc odcinka – 12,6 km
§ koszt inwestycji – 21,6 mln zl (5,7 mln Euro)
§ termin realizacji –2003 – 2005

e) przebudowa i modernizacja pozostalych odcinków drogi nr 61 tj. Stawiski –
Dziegiele, Dobrzyce – Szczuczyn, miasto Grajewo, Rajgród – Barszcze i Netta II
- Augustów
§ laczna dlugosc odcinków– 26,5 km
§ koszt inwestycji – 78,9 mln zl
§ termin realizacji –2004 – 2006.

1.4. Przebudowa i modernizacja drogi nr 65 na odcinku Bialystok – Bobrowniki – granica
Panstwa
a) przebudowa i modernizacja odcinków: Bialystok – Grabówka, k/m Widly,

Królowy Most – Pieszczaniki oraz Grzybowce – Wierobie (z udzialem srodków
PHARE CBC 2000)
§ dlugosc odcinków – 19,631 km
§ koszt inwestycji – 27,5 mln zl
§ termin realizacji –2002 – 2003

b) przebudowa i modernizacja odcinków: m. Zascianki, m. Walily oraz Wierobie –
Bobrowniki (z udzialem srodków PHARE CBC)
§ dlugosc odcinków – 9,462 km
§ koszt inwestycji – 18,0 mln zl
§ termin realizacji –2004 – 2005.

1.5. Przebudowa i remonty 19 mostów na drogach krajowych województwa:
§ koszt inwestycji – 19,4 mln zl
§ lata realizacji – 2002 – 2005.

2. Budowa i modernizacja dróg wojewódzkich
2.1. Modernizacja drogi nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie w tym:

• modernizacja ul. Zambrowskiej w Kleosinie i ul. Mazowieckiej w Horodnianach
(lacznie 1,9 km),

2.2. Modernizacja drogi nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk –
Ciechanowiec w tym:

• dokonczenie modernizacji ulic Koscielnej i Sienkiewicza w Ciechanowcu,
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• modernizacja odcinka Pietkowo – Topczewo na dlugosci 5,0 km (z wylaczeniem
Wólki Pietkowskiej),

• budowa ciagu pieszo-rowerowego na odcinku Plonka Koscielna – Lapy (dl. okolo
2,3 km).

2.3. Modernizacja drogi nr 677 Lomza – Sniadowo – Ostrów Mazowiecka – Malkinia –
Kosów Lacki – Sokolów Podlaski w tym:

• odnowa nawierzchni – remont kapitalny na dlugosci ok. 4,0 km,
2.4. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 671 Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare

Jezewo – Sokoly na odcinku Knyszyn - Krypno – Tykocin (ok. 15,0 km)
2.5. Modernizacja drogi nr 685 Zabludów – Narew – Hajnówka – Kleszczele w tym:

• rozpoczecie modernizacji ul. Sportowej w Hajnówce (dl. calej ulicy – ok. 0,4 km),
• modernizacja drogi na odcinku Kleszczele – Jelonka o dlugosci ok. 2,7 km

z poszerzeniem jezdni do 6,0 m,
2.6. Modernizacja drogi nr 645 Myszyniec – Deby – Nowogród – Lomza w tym:

• modernizacja ulicy Lomzynskiej w Zbójnej ok. 1,7km,
2.7. Modernizacja drogi nr 658 Kudelicze – Pawlowicze – Grabarka – Kajanka na

dlugosci ok. 2,2 km
2.8. Modernizacja drogi nr 659 Topczewo – Zalesie – Kiewlaki – Hodyszewo – Koboski –

Nowe Piekuty – Kostry Noski – Dabrówka Koscielna na odcinku o dlugosci ok. 4,6 km
2.9. Realizacja zadan punktowych takich jak:

• modernizacja skrzyzowania drogi wojewódzkiej nr 690 Czyzew Osada –
Ciechanowiec – Siemiatycze z droga powiatowa nr 03812 w Skiwach Duzych;

• modernizacja skrzyzowania ulic Wierobieja, Warszawskiej, Bialowieskiej i 3-go
Maja w Hajnówce w ciagu drogi wojewódzkiej nr 689 Bielsk Podlaski –
Hajnówka – Bialowieza – gr. panstwa;

• modernizacja skrzyzowania ulic Grodzienskiej i Górnej w ciagu drogi woje-
wódzkiej nr 693 Kleszczele – Siemiatycze z ulicami Kosciuszki, Wysoka i Slowi-
czynska w Siemiatyczach;

• modernizacja skrzyzowania ulic Kosciuszki i Sienkiewicza w Bransku w ciagu
drogi wojewódzkiej nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk –
Ciechanowiec;

• modernizacja skrzyzowania ulicy Miastkowskiej w ciagu drogi wojewódzkiej
nr 648 Miastkowo – Nowogród - Morgowniki – Korzeniste – Stawiski – Przytuly z
ulica St. Konwy w ciagu drogi wojewódzkiej nr 645 Myszyniec – Deby –
Nowogród – Lomza w Nowogrodzie.

• modernizacja skrzyzowania ulic Mostowej i Sikorskiego w Lapach w ciagu drogi
wojewódzkiej nr 682 Lapy – Turosn Dolna – Markowszczyzna

• modernizacja skrzyzowania ulic Marianskiej i Krynskiej w ciagu drogi
wojewódzkiej nr 674 Sokólka – Krynki.

2.10. Przebudowa i remonty kapitalne obiektów mostowych
Planowane zadania w roku 2002

• most przez rz. Narewke w Narewce, dlug. 21,0m, w ciagu drogi wojewódzkiej
nr 687 Juszkowy Gród – Bondary – Nowosady
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• most przez rz. Kumialke w Jasionowej Dolinie, 16,0 m, w ciagu drogi woje-
wódzkiej  nr 671 Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare Jezewo – Sokoly

• most przez rz. Lojewek w Kownatach, dlug. 10,0 m w ciagu drogi wojewódzkiej
nr 668 Piatnica Poduchowna – Przytuly – Osowiec

Planowane zadania w latach 2003-2005
• most przez rz. Pise w Ptakach, dlug. 60,50 m, w ciagu drogi wojewódzkiej nr 647

Deby – Kolno – Gromadzyn – Wykno – Stawiski
• most przez rz. Szczeberke w Bakaniuku, dlug. 9,00 m,  w ciagu drogi

wojewódzkiej nr 655 Kap – Wydminy – Olecko – Raczki – Suwalki – Sejny –
Pockuny

• most przez Kukawke w Bujence, dlug. 10,30 m, w ciagu drogi wojewódzkiej
nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk – Ciechanowiec

• most przez rz. Nurzec w Bransku, dlug. 52,60 m, w ciagu drogi wojewódzkiej
nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk – Ciechanowiec

• most przez c.b.n. w Janowie, dlug. 4,00 m, w ciagu drogi wojewódzkiej nr 671
Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare Jezewo – Sokoly

• most przez c.b.n. w Laskowszczyznie, dlug. 5,00 m, w ciagu drogi wojewódzkiej
nr 671 Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare Jezewo – Sokoly

• most przez rz. Skrode w Wscieklicach, dlug. 13,0 m, w ciagu drogi wojewódzkiej
nr 647 Deby – Kolno – Gromadzyn – Wykno – Stawiski

• most przez rz. Nurzec w Ciechanowcu, dlug. 75,10 m,  w ciagu drogi woje-
wódzkiej nr 690 Czyzew Osada – Ciechanowiec – Siemiatycze

• most przez rz. Bierwiche w Bierwisze, dlug. 10,0 m, w ciagu drogi wojewódzkiej
nr 673 Lipsk – Dabrowa Bialostocka – Sokólka

Kolejnosc realizacji i wybór obiektów moze ulec zmianie z uwagi na stan techniczny
i ich powiazanie z zadaniami liniowymi.

3. Modernizacja dróg powiatowych i gminnych.
3.1. Modernizacja drogi powiatowej Zabludów – Michalowo o dlugosci 18 km.

(dojazd w rejon planowanego lotniska regionalnego dla Bialegostoku w okolicach
wsi Topolany).

3.2. Modernizacja dróg prowadzacych do planowanych przejsc granicznych.
3.2.1. Budowa  odcinka drogi Granica Panstwa – droga nr 651 Goldap – Wizajny –

Sejny w zwiazku z planowanym uruchomieniem drogowego przejscia granicz-
nego z Litwa Bolcie – Vistytis.

3.2.2. Remont drogi Przewiez – Plaska – Gruszki – Rudawka w zwiazku z plano-
wanym uruchomieniem turystycznego przejscia granicznego z Bialorusia
w Rudawce przy Kanale Augustowskim.

3.3. Rozpoczecie modernizacji sieci dróg powiatowych i gminnych w celu poprawy
obslugi komunikacyjnej ludnosci i stworzenia warunków do rozwoju rolnictwa,
przemyslu rolno-spozywczego, uslug i turystyki.

4. Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Bialymstoku.
4.1. Kontynuacja modernizacji ul. Branickiego od ul. Palacowej do ul. Piastowskiej
§ koszt inwestycji – 4,1 mln zl
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§ lata realizacji – zakonczenie inwestycji w 2002 r.
4.2. Kontynuacja budowy fragmentu ul. Slowackiego oraz modernizacja ul. Wiadukt

z przebudowa skrzyzowania tej ulicy z ul. Ciolkowskiego i ul. Kawaleryjska.
§ koszt inwestycji – 3,8 mln zl
§ lata realizacji: zakonczenie inwestycji w 2002 r.

4.3. Budowa ul. Komisji Edukacji Narodowej od ul. H. Kollataja do ul. Bacieczki.
§ koszt inwestycji – 1,9 mln zl
§ lata realizacji: 2002 – 2003.

4.4. Budowa ukladu drogowego pod torami PKP (ul. Popieluszki).
§ koszt inwestycji – 12 mln zl
§ lata realizacji: 2002 – 2003.

4.5. Budowa ul. H. Kollataja od ul. KEN do ul. Wysoki Stoczek
§ koszt inwestycji – 8,8 mln zl
§ lata realizacji: 2003 – 2004.

4.6. Budowa drugiej jezdni ul. Popieluszki od ul. Sikorskiego do ul. Hetmanskiej.
§ koszt inwestycji – 10 mln zl
§ lata realizacji: 2003 – 2004.

4.7. Budowa Trasy Kopernikowskiej – I Etap od ul. Branickiego do ul. Mickiewicza.
§ koszt inwestycji – 10 mln zl
§ lata realizacji: 2003 – 2004.

4.8. Modernizacja ul. Baranowickiej od ul. Ciolkowskiego do granic miasta.
§ koszt inwestycji – 16 mln zl
§ lata realizacji: 2004 – 2005.

4.9. Modernizacja ul. Mazowieckiej (od ul. Cieszynskiej do ul. Waszyngtona) i budowa
ul. Wyszynskiego (od Bema do Mazowieckiej).
§ koszt inwestycji – 7 mln zl
§ lata realizacji: 2004 – 2005.

4.10. Budowa ul. Swietokrzyskiej (od Gen. Maczka do Gen. Berlinga) i fragmentu
ul. Berlinga (od ul. Dziesieciny do ul. Swietokrzyskiej).

§ koszt inwestycji – 5,2 mln zl
§ lata realizacji: 2004 – 2005.

5. Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Lomzy.
5.1. Budowa ul. Rybaki
(z udzialem srodków PHARE 2000)
§ koszt inwestycji – 3,27 mln zl
§ lata realizacji – 2002 – 2003.

5.2. Budowa ul. Nowogrodzkiej
§ koszt inwestycji – 3,006 mln zl
§ lata realizacji – 2002 – 2004.

5.3. Budowa ul. Szosa Zambrowska
(droga krajowa nr 63)
§ koszt inwestycji – 4,5 mln zl
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§ termin realizacji – 2005.
5.4. Budowa ul. Poznanskiej (I etap)
§ koszt inwestycji – 4,5 mln zl
§ termin realizacji – 2005.

5.5. Budowa ul. Kraska
§ koszt realizacji – 1,28 mln zl
§ lata realizacji – 2005 – 2006.

5.6. Budowa ul. Obronców Lomzy
§ koszt inwestycji – 0,172 mln zl
§ termin realizacji – 2005.

6. Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Suwalkach
6.1. Budowa ulicy Lódzkiej i Nowosadeckiej

(dlugosc ulic – 253,5 m)
§ koszt budowy – 400,0 tys. zl
§ termin realizacji – 2002.

6.2. Budowa ulicy Grunwaldzkiej (I etap) – od ul. Sikorskiego do ul. Bakalarzewskiej
(dlugosc ulicy – 807 m)
§ koszt budowy – 3.600,0 tys. zl
§ lata realizacji – 2002 - 2005.

6.3. Nakladki asfaltowe na zniszczonych nawierzchniach ulic
(zakres robót – 15.000 m2)
§ koszt realizacji – 470,0 tys. zl
§ termin realizacji – 2002.

6.4. Przebudowa sygnalizacji swietlnej na 2 skrzyzowaniach ulic
§ koszt inwestycji – 240,0 tys. zl.
§ termin realizacji – 2002 r.

6.5. Przebudowa ulicy Pulaskiego (II etap). Poprawa dostepnosci do terenów inwesty-
cyjnych poprzez budowe drogi na ul. Pulaskiego w Suwalkach w ciagu drogi
krajowej nr 8 – zadanie wspólfinansowane ze srodków PHARE ESC 2002.
(dlugosc odcinka ulicy do przebudowy – 2.262 m)
§ koszt inwestycji – 12.400,0 tys. zl
§ termin realizacji – 2003 – 2004.

6.6. Przebudowa ulicy 23-go Pazdziernika – od ul. Bakalarzewskiej do granic admini-
stracyjnych miasta (dlugosci 3.293 m)
§ koszt  realizacji - 6.000,0 tys. zl
§ lata realizacji – 2004 – 2006.

6.7. Dokonczenie budowy ulic Daszynskiego i Legionów – dlugosci 368 m
§ koszt realizacji – 700,0 tys. zl
§ lata realizacji – 2003 – 2004.

6.8. Budowa ulic: Lesnej, Majerskiego, Hubala, Rzemieslniczej dla terenów Rzemieslni-
czych – dlugosci 1500 m
§ koszt realizacji – 1.300,0 tys. zl
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§ lata realizacji – 2005 – 2006.
6.9. Budowa ulic gminnych na terenach mieszkaniowych

(dlugosc ulic – 2.500 m)
§ koszt realizacji – 3.200,0 tys. zl
§ lata realizacji – 2003 – 2004.

6.10. Nakladki asfaltowe na zniszczonych nawierzchniach ulic
(zakres robót – po 15.000 m2 rocznie)
§ koszt realizacji – 1.600,0 tys. zl
§ lata realizacji – 2003 – 2006.

6.11. Budowa i przebudowa sygnalizacji swietlnej na 4 skrzyzowaniach ulic
§ koszt realizacji – 550,0 tys. zl
§ lata realizacji – 2003 – 2006.

2. Strategia dlugoterminowa (do roku 2015)

Realizacja strategii dlugoterminowej w latach 2006-2015 bedzie odbywac sie poprzez
nastepujace dzialania inwestycyjno-rozwojowe:

1. Budowa i modernizacja dróg krajowych

1.1. Kontynuacja przebudowy i modernizacji drogi nr S8 (kierunek Warszawa) –
Bialystok – Suwalki – Budzisko
a) kontynuacja wzmocnienia nawierzchni do 115 kN/os na odcinku Bialystok -

Suwalki
§ dlugosc odcinka – 117 km
§ koszt inwestycji (calkowity) – 350,0 mln zl
§ lata realizacji – 2005 – 2010

b) kontynuacja budowy obwodnicy Zambrowa
§ dlugosc obwodnicy – 6,8 km
§ koszt inwestycji (calkowity) – 95,0 mln zl
§ lata realizacji – 2004 – 2006

c) kontynuacja budowy obwodnicy Augustowa
§ dlugosc obwodnicy – 17,9 km (I Etap 11,3 km + II Etap 6,6 km)
§ koszt inwestycji (calkowity) – 185,0 mln zl
§ lata realizacji – 2004 – 2006

d) budowa obwodnicy Suwalk
§ dlugosc obwodnicy – 18,7 km
§ koszt inwestycji – 374,0 mln zl

e) budowa obwodnicy Sztabina
§ dlugosc obwodnicy – 3,8 km
§ koszt inwestycji – 44,0 mln zl

f) budowa obwodnicy Suchowoli i zespolu wsi Krzywa, Poswietne, Chodorówka
§ dlugosc obwodnicy – 10,2 km
§ koszt inwestycji – 12,1 mln zl
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g) budowa obwodnicy zespolu wsi Skindzierz, Wysokie, Zagórze
§ dlugosc obwodnicy – 4,7 km
§ koszt inwestycji – 55,0 mln zl

h) budowa obwodnic Wisniewa i Mezenina
i) budowa odcinka Ostrów Mazowiecka – Zambrów – Bialystok do parametrów

drogi ekspresowej
§ dlugosc odcinka – 87,0 km
§ koszt inwestycji – 783,0 mln zl
§ lata realizacji – 2010 – 2015.

1.2. Kontynuacja przebudowy drogi Nr S19 Kuznica  Bialostocka – Bialystok – (kierunek
Lublin)
a) budowa obwodnicy Sokólki
§ dlugosc obwodnic – 8,7 km
§ koszt inwestycji (szacunek) – 130,2 mln zl
§ lata realizacji – po roku 2005

b) budowa obwodnicy Bielska Podlaskiego
§ dlugosc obwodnicy – 9,6 km
§ koszt inwestycji (szacunek) – 114,2 mln zl

c) budowa obwodnicy Siemiatycz
§ dlugosc obwodnicy – 5,7 km
§ koszt inwestycji (szacunek) – 68,4 mln zl

d) dobudowa utwardzonych poboczy na odcinku Wasilków – Sokólka – Kuznica.
1.3. Kontynuacja przebudowy drogi nr 61 Ostroleka – Lomza – Grajewo – Augustów

a) budowa obwodnicy Lomzy wraz z przeprawa mostowa przez Narew oraz budowa
obwodnic miast:

Obwodnica Dlugosc obwodnicy [km] Koszt inwestycji
(szacunek) [mln zl]

Lomzy 9,4 188,0
Stawisk 2,4 28,7
Szczuczyna 4,9 58,8
Grajewa 9,4 141,0
Rajgrodu 5,0 60,0
Barglowa 2,9 35,2
Razem 34,0 511,7

1.4. Przebudowa i modernizacja drogi nr 65 Grajewo – Bialystok na odcinku Knyszyn –
Bialystok.

1.5. Modernizacja drogi nr 66 (kierunek Zambrów) – Bielsk Podlaski – Polowce na
odcinku Bielsk Podlaski – Polowce.

1.6. Modernizacja drogi nr 16 (kierunek Elk) – Augustów – Ogrodniki na odcinku
Augustów – Ogrodniki.

2. Budowa i modernizacja dróg wojewódzkich
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2.1. Kontynuacja modernizacji drogi nr 678 Bialystok –Sokoly – Wysokie Mazowieckie
• budowa obwodnicy Ksiezyna (dl. ok. 3,0 km).

2.2. Kontynuacja modernizacji drogi nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Bransk –
Ciechanowiec

• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów
technicznych.

2.3. Kontynuacja modernizacji drogi nr 682 Lapy – Turosn  Dolna – Markowszczyzna
• budowa obwodnicy Uhowa.

2.4. Modernizacja drogi nr 676 Bialystok – Suprasl – Krynki – granica panstwa
• rozpoczecie modernizacji na odcinku Bialystok - Krynki (laczna dl. ok. 41,0 km)
• budowa sciezki rowerowej na odcinku Bialystok – Suprasl (dl. ok. 4,0 km).

2.5. Kontynuacja modernizacji drogi nr 671 Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare
Jezewo – Sokoly (laczna dlugosc razem z latami 2002-2005 – 55 km).

• modernizacja odcinka Knyszyn – Krypno – Tykocin (laczna dlugosc razem
z latami 2002-2005 – 15 km).

• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów
technicznych (laczna dl. ok. 40,0 km).

2.6. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 653 Sedranki – Bakalarzewo – Suwalki – Sejny –
Pockuny poprzez wzmocnienie istniejacej nawierzchni do przenoszenia obciazen
100kN/os (calkowita dl. ok. 46,5 km).

2.7. Kontynuacja modernizacji drogi nr 685 Zabludów – Narew – Hajnówka – Kleszczele
• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów

technicznych (laczna dl. ok. 17,2 km).
2.8. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 689 Bielsk Podlaski – Hajnówka – Bialowieza –

granica panstwa.
• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów

technicznych (laczna dl. ok. 20,0 km)
2.9. Kontynuacja modernizacji drogi nr 645 Myszyniec – Deby – Nowogród – Lomza

• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów
technicznych (laczna dl. ok. 15,6 km).

2.10. Kontynuacja modernizacji drogi nr 647 Deby – Kolno – Stawiski
• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów

technicznych (laczna dl. ok. 31,2 km).
2.11. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 668 Piatnica – Przytuly – Osowiec

• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów
technicznych (laczna dl. ok. 50,6 km).

2.12. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 655 na odcinku Suwalki – Raczki i drogi nr 664
na odcinku Raczki – Augustów w tym:

• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów
technicznych (laczna dl. ok. 21,5 km).

2.13. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 693 Kleszczele – Siemiatycze
• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów

technicznych (laczna dl. ok. 28,0 km).
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2.14. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 648 Miastkowo – Nowogród – Morgowniki –
Stawiski – Przytuly

• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów
technicznych  (laczna dl. ok. 46,4 km).

2.15. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 690 Czyzew Osada – Ciechanowiec –
Siemiatycze

• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów
technicznych (laczna dl. ok. 30,0 km).

2.16. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 651 Goldap – Zytkiejmy – Szypliszki – Sejny
• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów

technicznych (laczna dl. ok. 49,0 km).
2.17. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 670 Osowiec – Dabrowa Bialostocka – Nowy

Dwór – granica panstwa
• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów

technicznych (laczna dl. ok. 41,1 km).
2.18. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 652 Kowale Oleckie – Suwalki

• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów
technicznych (laczna dl. ok. 27,8 km).

2.19. Rozpoczecie modernizacji drogi nr 679 Lomza – Mezenin
• dostosowanie nienormatywnych odcinków drogi do wymaganych parametrów

technicznych (laczna dl. ok. 29,6 km).
2.20. Przebudowa i modernizacja wybranych obiektów mostowych w ciagach dróg

wojewódzkich.
• droga nr 647 Deby – Kolno – Gromadzyn – Wykno – Stawiski

most przez kanal melioracyjny w Turosli, dlug. 15,30 m
• droga nr 648 Miastkowo – Nowogród – Morgowniki – Korzeniste – Stwiski –

Przytuly
most przez rz. Pise w Morgownikach, dlug. 81,0 m
most przez rz. Mogilne w Poryte, dlug. 7,70 m
most przez c.b.n. w Przytulach, dlug. 3,90 m

• droga nr 651 Goldap – Zytkiejmy – Szypliszki - Sejny
  most przez c.b.n. w Zaboryszkach, dlug. 5,0 m
  most przez c.b.n. Slobódce, dlug. 4,80 m
• droga nr 653 Sedranki – Bakalarzewo – Suwalki – Sejny – Pockuny

most przez rz. Zubrówke w Zubrówce, dlug. 5,90 m
• droga nr 664 Raczki – Augustów – Lipsk – Gr. Panstwa

most przez rz. Gleboka w Dowspudzie, dlug. 7,00 m
most przez c.b.n. w Sajenku, dlug. 6,70 m

• droga nr 668 Piatnica Poduchowna – Przytuly - Osowiec
most przez rz. Klimaszewnice w Klimaszewnicy, dlug. 7,70 m

• droga nr 670 Osowiec – Dabrowa Bialostocka – Nowy Dwór – Gr. Panstwa
most przez c.b.n. w Grodzisku Kol., dlug. 4,10 m
most przez c.b.n. w Bagnach, dlug. dlug. 4,20 m
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most przez c.b.n. w Stocku, dlug. 6,00 m
most przez c.b.n. w Chworoscianach, dlug. 4,40 m

• droga nr 671 Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare Jezewo – Sokoly
most przez rz. Narew w Tykocinie, dlug. 194,80 m
most przez c.b.n. w Tykocinie, dlug. 5,20 m
most przez rz. Jaskranke w Zofiówce, dlug. 5,70 m

• droga nr 674 Sokólka - Krynki
most przez c.b.n. w Kamionce Starej, dlug. 4,40 m

• droga nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie
most przez rz. Narew w Bokinach, dlug. 208,0 m
most przez rz. Awise w Roszkach Wodzkach, dlug. 15,20 m

• droga nr 679 Lomza – Podgórze – Gac – Mezenin
most przez c.b.n. w Mezeninie, dlug. 6,20 m

• droga nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk – Ciechanowiec
most przez rz. Awisse w Plonce Koscielnej, dlug.12,80 m
most przez rz. Panasówke w Swirydach, dlug. 8,00 m
most przez c.b.n. w Grochach, dlug. 9,00 m

• droga nr 682 Lapy – Turosn Dolna - Markowszczyzna
most przez rz. Turosnianke w Turosni Dolnej, dlug. 10,80 m

• droga nr 685 Zabludów – Narew – Nowosady – Hajnówka - Kleszczele
most przez c.b.n. w Makówce, dlug. 7,70 m
most przez rz. Rude w Narwi, dlug. 10,80 m
most przez rz. Malynke w Trzesciance, dlug. 9,70 m

• droga nr 687 Juszkowy Gród – Bondary – Nowosady
most przez rz. Bobrówke w Lewkowie, dlug. 8,90 m

Kolejnosc realizacji i wybór obiektów moze ulec zmianie z uwagi na stan techniczny
i ich powiazanie z zadaniami liniowymi.

3. Modernizacja dróg powiatowych i gminnych

3.1. Modernizacja drogi Czerwonka (wezel z S8) – Krasnopol w celu stworzenia alterna-
tywnego w stosunku do drogi nr 653 Suwalki – Sejny ciagu komunikacyjnego
Suwalki – Czerwonka – Krasnopol – Sejny. Droga nr 653 prowadzi przez Wigierski
Park Narodowy i dlatego nalezy umozliwic obejscie terenu Parku.

3.2. Modernizacja drogi: Raczki – Bakalarzewo, Bakalarzewo – Filipów, Filipów –
Przerosl – Hancza – Wizajny w celu utworzenia trasy komunikacyjnej Augustów –
Raczki – Filipów (dolina rzeki Rospudy) i dalej do Hanczy i Wizajn. Inwestycja ta
stworzy warunki do rozwoju turystyki i agroturystyki w regionie.

3.3. Modernizacja drogi Sniadowo – Chojny – Nowogród.
3.4. Budowa i modernizacja drogi Bielsk Podlaski – Narew – Planta – Zbiornik

Siemianówka.
3.5. Polaczenie siedzib gmin pomiedzy soba siecia dróg o nawierzchni twardej ulepszonej.
3.6. Kontynuacja modernizacji sieci dróg powiatowych i gminnych w celu stworzenia

warunków dla rozwoju rolnictwa, przemyslu rolno-spozywczego i turystyki.



90

3.7. Budowa dróg rozprowadzajacych ruch oraz zapewniajacych dostep do miejscowosci
wzdluz dróg ekspresowych dostosowanych do normatywnych parametrów tech-
nicznych.

4. Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Bialymstoku.

4.1. Przedluzenie Trasy Kopernikowskiej wraz z budowa wiaduktu przez tory i polacze-
niem Trasy z ul. Zwyciestwa oraz polaczeniem jej z ul. Piastowska.

4.2. Polaczenie ul. Piastowskiej z ul. Raginisa wraz z budowa tunelu pod linia kolejowa.
4.3. Modernizacja wylotu w kierunku na Lublin (ul. Nowowarszawska i ul. Ks. Sucho-

wolca) poprzez budowe nowego przebiegu w.w. ulic.
4.4. Przebudowa ul. Bohaterów Monte Cassino od ul. Sw. Rocha do ul. Kopernika.
4.5. Przedluzenie ul. Zwierzynieckiej do ul. Piastowskiej.

5. Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Lomzy

5.1. Rozbudowa obwodnicy miasta (droga krajowa nr 61)
5.2. Modernizacja ul. Szosa Zambrowska i ul. Zjazd (droga krajowa nr 63)
5.3. Modernizacja ul. Aleja Legionów (droga wojewódzka nr 677)
5.4. Modernizacja ul. Szosa do Mezenina
5.5. Budowa i modernizacja dróg powiatowych:
§ budowa ulic: Rybaki, Zamiejskiej, Grobla Jednaczewska, przebudowa skrzyzowania

ul. Polowej z ul. Gielczynska i Zawadzka oraz modernizacja ulic: Poznanskiej,
Nowogrodzkiej, Zdrojowej, Alei Pilsudskiego, Nadnarwianskiej i Pieknej.

5.6. Przebudowa i modernizacja ulic stanowiacych siec dróg gminnych.
6. Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Suwalkach

6.1. Kontynuacja przebudowy ul. 23 Pazdziernika
6.2. Kontynuacja budowy ulic: Lesnej, Majerskiego, Hubala, Rzemieslniczej
6.3. Budowa ulic gminnych na terenach mieszkaniowych
6.4. Modernizacja ulic – nakladki asfaltowe na zniszczonych nawierzchniach ulic oraz

przebudowa sygnalizacji swietlnej na wybranych skrzyzowaniach.

Priorytetem strategii srednio- i dlugoterminowej rozwoju infrastruktury transportu
drogowego w województwie podlaskim jest modernizacja drogi nr S8 „Via Baltica”
Warszawa – Bialystok – Suwalki – Budzisko. Jest to glówna droga tranzytowa regionu
polozona w I paneuropejskim korytarzu transportowym oraz podstawowa os transportowa
województwa.

Drugim priorytetem jest modernizacja drogi nr S19 oraz dróg: nr S61 (kierunek
Ostroleka) – Lomza – Augustów i nr S65 na odcinku Knyszyn – Bialystok – Bobrowniki.
Pierwsza z nich o przebiegu Kuznica Bialostocka – Bialystok – Siemiatycze – (kierunek
Lublin) jest druga co do waznosci droga krajowa województwa. Prowadzi ona do przejscia
granicznego z Bialorusia w Kuznicy i stanowi glówna os transportowa Pólnoc – Poludnie
calej „sciany wschodniej” Polski.

Droga nr 61 stanowi alternatywe dla podstawowej trasy przebiegu „Via Baltici”,
a takze przenosi ruch do przejscia granicznego w Kolbaskowie na granicy z Niemcami.
Natomiast znaczenie drogi nr 65, a przede wszystkim odcinka Bialystok – Bobrowniki
wynika  z faktu, ze prowadzi ona do waznego przejscia granicznego z Bialorusia.

Priorytetem w strategii srednioterminowej i dlugoterminowej w zakresie modernizacji
dróg wojewódzkich zostaly objete drogi o duzym natezeniu i obciazeniu ruchem, wazne
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strategicznie z punktu widzenia regionu, wspólpracy miedzy  województwami oraz obslugi
strefy przygraniczej.

Naleza do nich w szczególnosci34:

1) Drogi najbardziej obciazone ruchem w calym województwie, laczace metropolie
Bialegostoku z miastami satelitarnymi (Lapy, Suprasl) i strefa podmiejska:
§ nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie,
§ nr 676 Bialystok – Suprasl – Krynki – granica panstwa,
§ nr 682 Lapy – Turosn Dolna – Markowszczyzna,

2) droga nr 653 Sedranki – Bakalarzewo – Suwalki – Pockuny jako droga stanowiaca
pólnocny równoleznikowy korytarz do przejscia granicznego w Ogrodnikach wazny dla
rozwoju turystyki w regionie i wspólpracy przygranicznej,

3) droga nr 648 Miastkowo – Nowogród – Morgowniki – Stawiski – Przytuly jako
alternatywna trasa komunikacyjna w regionie Lomzy dla drogi krajowej nr 61 Warszawa
– Ostroleka – Lomza – Augustów,

4) droga nr 655 na odcinku Suwalki – Raczki i droga nr 664 na odcinku Raczki – Augustów
jako alternatywna trasa komunikacyjna w stosunku do drogi nr S8 wazna dla rozwoju
regionu pod wzgledem turystyki i krajoznawstwa,

5) droga nr 677 Lomza -  Sniadowo – (Ostrów Mazowiecka – Malkinia – Kosów Lacki –
Sokolów Podlaski) o znaczeniu miedzyregionalnym z duzym udzialem ruchu
tranzytowego w kierunku Warszawy (i Suwalk). Droga ta stanowi wraz z odcinkiem
Lomza – Augustów drogi krajowej nr 61 podlaczenie do trasy „Via Baltica”.

6) droga nr 645 Myszyniec – Deby – Lomza jako droga o znaczeniu miedzyregionalnym
z duzym udzialem ruchu tranzytowego w kierunku Olsztyna z Bialegostoku,
poludniowego Podlasia i pólnocnej Lubelszczyzny,

7) drogi nr 685 Zabludów – Narew – Hajnówka – Kleszczele i nr 689 Bielsk Podlaski –
Hajnówka – Bialowieza jako dróg o duzym natezeniu ruchu zwiazanym z gospodarka
regionu oraz rozwojem turystyki w rejonie Puszczy Bialowieskiej,

8) droga nr 690 Czyzew  Osada – Ciechanowiec – Siemiatycze umozliwiajaca rozwój
obszaru nadbuzanskiego atrakcyjnego ze wzgledów ekologicznych i turystycznych,

9) drogi wymagajace szybkiej interwencji ze wzgledu na stan techniczny:
§ nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk – Ciechanowiec
§ nr 671 Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare Jezewo – Sokoly.

Waznym zadaniem jest równiez budowa drogi dojazdowej do planowanego w oko-
licach wsi Topolany lotniska regionalnego dla Bialegostoku.

W strategii dlugoterminowej jednym z podstawowych priorytetów jest dostosowanie
dróg krajowych i wojewódzkich do normatywnych parametrów technicznych, a zwlaszcza do
normatywnej szerokosci jezdni.

Wszystkie powyzsze kierunki rozwoju infrastruktury transportu drogowego w zakresie
przebudowy i modernizacji dróg krajowych i wojewódzkich zgodne sa ze „Strategia
Województwa Podlaskiego do 2010 r.”.

                                                
34 Zob. Plany wieloletnie rozwoju sieci dróg wojewódzkich w województwie podlaskim, PZDW w Bialymstoku,

Bialystok 2001.
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W „Strategii”, w ramach rozwoju systemu transportowego zapewniajacego prawi-
dlowe funkcjonowanie miedzynarodowego, krajowego i regionalnego ruchu kolowego, za
najbardziej potrzebne uznano budowe i modernizacje nastepujacych dróg krajowych i wo-
jewódzkich:

1. drogi krajowej nr S8 Warszawa – Bialystok – Suwalki – Budzisko (Litwa)
w I europejskim korytarzu transportowym Via Baltica majace byc dostosowane do
parametrów dróg ekspresowych, docelowo z obwodnicami, (dawne S 18 i S 19)

2. drogi krajowej nr S19 Bialystok – Kuznica majace byc dostosowane do parametrów
dróg ekspresowych, docelowo z obwodnicami (dawnej S 18),

3. drogi krajowej nr 61 Ostroleka – Lomza – Augustów i drogi wojewódzkiej Ostrów
Maz. – Lomza docelowo jako drogi krajowe i majace byc dostosowane do parametrów
drogi ekspresowej z budowa obwodnic,

4. drogi krajowej nr 65 Bialystok – Bobrowniki (kontynuacja) z budowa jej nowego
polaczenia w Bialymstoku,

5. odcinka drogi krajowej nr  S19  Bialystok – Bielsk Podlaski – Siemiatycze, docelowo
do parametrów drogi ekspresowej z obwodnicami,

6. drogi krajowej nr 66 Bielsk Podlaski – Polowce,
7. dróg wojewódzkich, stosownie do najwiekszych natezen ruchu i znaczenia dla

regionu.

Waznym priorytetem jest równiez modernizacja sieci dróg powiatowych i gminnych.
Podstawowym celem realizacji tego priorytetu jest stworzenie warunków dla rozwoju
rolnictwa, przemyslu rolno-spozywczego, uslug, turystyki i agroturystyki oraz zabezpieczenie
potrzeb komunikacyjnych spolecznosci lokalnych.

Duze znaczenie dla rozwoju obszarów pozamiejskich bedzie mialo polaczenie siedzib
gmin pomiedzy soba siecia dróg o nawierzchni ulepszonej.

Po przebudowie drogi nr S8 Warszawa – Bialystok – Budzisko i dostosowaniu jej do
parametrów drogi ekspresowej powstanie koniecznosc budowy dróg rozprowadzajacych ruch
oraz zapewniajacych dostep komunikacyjny do miejscowosci polozonych wzdluz drogi
ekspresowej. W szczególnosci nalezy ograniczyc ilosc wlaczen i wylaczen z drogi ekspreso-
wej oraz rozbudowac siec dróg lokalnych w zakresie niezbednym do obslugi przyleglych
terenów. W rezultacie ruch lokalny powinien zostac odseparowany od ruchu tranzytowego.

Do rozwoju turystyki i wspólpracy przygranicznej przyczyni sie budowa i moder-
nizacja dróg stanowiacych dojazd do planowanych przejsc granicznych z Litwa i z Bialorusia.

Wreszcie duze znaczenie dla rozwoju turystyki i agroturystyki bedzie mialo utwo-
rzenie trasy komunikacyjnej (kierunek Augustów) – Raczki – Filipów w dolinie rzeki Rospu-
dy z przedluzeniem do Hanczy i Wizajn, a takze usprawnienie dojazdu z kierunku Bielska
Podlaskiego do atrakcyjnego turystycznie rejonu zbiornika wodnego na Narwi w Siemia-
nówce.

Funkcjonowanie kolejowego rejonu przeladunkowego Siemianówka – Planta –
Narewka zostanie znacznie usprawnione po modernizacji drogi wojewódzkiej nr 687 i dróg
lokalnych.

Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Bialymstoku usprawni ruch
tranzytowych przez miasto i miedzydzielnicowy.

Warunkiem realizacji strategii srednio- i dlugoterminowej jest scisla wspólpraca
zarzadów dróg róznej kategorii.
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Rozdzial VII

Szacunki kosztów rekomendowanych przedsiewziec w strategii srednioter-
minowej dla rozwoju infrastruktury drogowej odnosnie dróg krajowych
województwa podlaskiego na lata 2002 – 2005

1. Szacunki kosztów

Szacunki kosztów modernizacji dróg krajowych w województwie podlaskim w latach
2002-2005 w rozbiciu na poszczególne zadania inwestycyjne przedstawiono w punkcie 1
rozdzialu 6.

Ze wzgledu na niezwykle zróznicowany charakter planowanych inwestycji na drogach
wojewódzkich, powiatowych i gminnych odstapiono od próby oszacowania kosztów tych
dzialan.

Realizacja strategii srednioterminowej w latach 2002-2005 w zakresie rozwoju dróg
krajowych w województwie podlaskim bedzie skutkowac koniecznoscia poniesienia w latach
2002-2005 nakladów inwestycyjnych w wysokosci 637,3 mln zl.

Natomiast laczny koszt wszystkich inwestycji na drogach krajowych przewidzianych
do realizacji w ramach strategii srednioterminowej w latach 2002-2005 (tj. z uwzglednieniem
kosztów, które beda poniesione po 2005 r. w przypadku inwestycji, których zakonczenie
przewidziane jest po 2005 r. juz w ramach strategii dlugoterminowej), wynosi 1.143,0 mln zl.

Na sume 1.143,0 mln zl skladaja sie nastepujace koszty:

1) Koszty przedsiewziec inwestycyjnych, które zostana poniesione
w latach 2002-2005 637,3 mln zl
w tym:
§ koszty inwestycji rozpoczetych i zakonczonych w latach

2002-2005 270,1 mln zl
§ koszty inwestycji rozpoczetych do 2005 r. w ramach strategii

srednioterminowej, a zakonczonych po 2005 r. w ramach
strategii dlugoterminowej, które zostana przeniesione do 2005 r. 367,2 mln zl

2) Koszty inwestycji rozpoczetych do 2005 r. w ramach strategii
srednioterminowej, a zakonczonych po 2005 r., w ramach strategii
dlugoterminowej, które zostana poniesione po 2005 r. 505,7 mln zl

Szczególowe wielkosci przedstawiono w tablicy 7.1.
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Tablica 7.1

Koszty strategii srednioterminowej w zakresie rozwoju i modernizacji dróg krajowych

Koszty inwestycji rozpoczetych do 2005 r.,
a zakonczonych po 2005 r. (szacunek)

Lp. Grupy zadan inwestycyjnych

Wydatki
inwestycyjne

razem w latach
2002-2005

(rubr. 5 + 7)
[mln zl]

Koszty ogólem
inwestycji,

których
realizacja

rozpocznie sie
do 2005 r. (rubr.
5 + 6) [mln zl]

Koszty
inwestycji

rozpoczetych i
zakonczonych w
latach 2002-2005

[mln zl]

Razem
[mln zl]

Poniesione do
2005 r.
[mln zl]

Poniesione po
2005 r.
[mln zl]

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 

1 Modernizacja drogi S8 272,1 704,8 50,8 654,0 221,3 432,7

2 Modernizacja drogi S19 156,3 203,0 63,0 140,0 93,3 46,7

2 Modernizacja drogi 61 144,0 170,3 91,4 78,9 52,6 26,3

4 Modernizacja drogi 65 45,5 45,5 45,5 - - -

5 Mosty 19,4 19,4 19,4 - - -

Razem 637,3 1.143,0 270,1 872,9 367,2 505,7
Zródlo: Obliczenia wlasne na podstawie danych GDDKiA.
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Realizacja zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju i modernizacji dróg krajowych,
okreslonych w strategii srednioterminowej w latach 2002-2005 kosztowac bedzie wlacznie do
2005 r. 637,33 mln zl, co oznacza koniecznosc uzyskania z róznych zródel finansowania
sredniorocznie 161,7 mln zl.

Rozklad w czasie nakladów inwestycyjnych nie bedzie jednak równomierny – ich
zdecydowana wiekszosc przypadnie na lata 2004-2005.

2. Zródla finansowania

Mozliwosci rozwoju drogownictwa zaleza od przeznaczanych na ten cel srodków
finansowych. W ostatnich latach wysokosc wydatków z budzetu panstwa na modernizacje
i utrzymanie dróg byla zbyt niska. W strategii rzadu zalozono finansowanie dróg przez
równolegle wykorzystanie srodków z wielu zródel. Glówna instytucja finansujaca nowe
projekty stanie sie Krajowy Fundusz Drogowy. Skarb Panstwa zagwarantuje dodatkowe
emisje obligacji lub kredyty oraz bedzie zasilac Fundusz akcjami nie prywatyzowanych
spólek Skarbu Panstwa.

Na rozwój sieci drogowej dróg przewiduje sie wykorzystanie nastepujacych zródel
finansowania:
• srodki budzetowe, w tym czesc wplywów z podatku akcyzowego od paliw,
• srodki koncesjonariuszy dzialajacych w ramach partnerstwa publiczno – prywatnego,
• srodki pomocowe ISPA (Przedakcesyjny Instrument Strukturalny), które zostaly juz

rozdzielone, z pominieciem województwa podlaskiego
• pozyczki z miedzynarodowych instytucji finansowych,
• srodki z oplat winietowych i z sekutyryzacji przyszlych oplat,
• srodki ze sprzedazy polaczonej z dzierzawa zwrotna niektórych elementów Skarbu

Panstwa,
• srodki z funduszy strukturalnych juz od pierwszego roku czlonkostwa w Unii Euro-

pejskiej,
• srodki z funduszu SAPARD,
• srodki z ewentualnych programów offsetowych w czesci dotyczacej dzialalnosci cywilnej.

Do tej pory mankamentem bylo przeznaczanie duzej czesci srodków na dofinan-
sowanie inwestycji na autostrady, co powodowalo narastanie zaleglosci na sieci dróg krajo-
wych. W planie do 2005  zlozono przeszlo trzykrotny wzrost nakladów na drogi krajowe
z róznych zródel. Srodki budzetowe uzupelniac beda wplywy z oplat za uzytkowanie dróg.
Nowy systemu winiet za korzystanie z niektórych dróg bedzie poszerzony o pobór oplat nie
tylko od przewozników wykonujacych przewozy po drogach krajowych (towarowych i auto-
busowych) ale obejmie równiez samochody osobowe.  Pozostale srodki to wplywy uzyskane
z sekurytyzacji oplat, emisji obligacji, sprzedazy i dzierzawy zwrotnej majatku itp. (tablica 7.2.)
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Tablica 7.2
Zródla finansowania budowy autostrad i dróg ekspresowych oraz modernizacji dróg

krajowych do 2005 roku. 35 ( mln zl)

Zródla

finansowania
2002 2003 2004 2005 2002 - 2005

Akcyza 1770 1900 2000 2100 7770

Pozostale srodki

budzetowe
130 150 150 150 580

Wplywy z winiet 500 2000 2100 2200 6800

MIF 880 1300 1750 1600 5530

ISPA 250 600 680 270 1800

Fundusz spójnosci 2400 3000 5400

Srodki prywat.
koncesjonariuszy

500 600 900 1600 3600

Pozostale srodki 70 1550 620 3080 5320

Razem 4100 8100 10600 14000 36800

Przy braku srodków publicznych na inwestycje infrastrukturalne szansa jest
wykorzystanie kapitalu prywatnego poprzez Program Partnerstwo Prywatno Publiczne. PPP
polega na wspólpracy jednostki publicznej (rzad, samorzad lokalny itp.) z podmiotem
prywatnym przy realizacji dlugoterminowych inwestycji infrastrukturalnych. Ze strony
sektora panstwowego wykonawca tej koncepcji moze byc rzad, samorzad lokalny lub inna
jednostka panstwowa o charakterze nadzorczym. W formie partnerstwa publiczno –
samorzadowego, samorzady moga pozyskiwac srodki finansowe dla przygotowawczej fazy
projektu w celu szybszego rozpoczecia projektu drogowego. Srodki wydatkowane przez
samorzady beda sukcesywnie zwracane w trakcie realizacji inwestycji.

W ramach opracowanego  Programu prywatyzacji przebudowy dróg krajowych beda
zawierane stopniowo kontrakty do 2015 roku. Wartosc ogólna kontraktu wyniesie 5 mld zl.
Program wspiera dwa glówne programy modernizacji sieci dróg krajowych:

• program dostosowania sieci dróg do standardów nacisku Unii Europejskiej TINA
(Transport Infrastructure Needs Assessement)

• Program przebudowy dróg krajowych ze srodków budzetu panstwa.

Program PPP obejmuje drogi istotne dla regionu, lecz o stosunkowo mniejszym natezeniu
ruchu, nie wymagajacym  poczatkowo wysokich nakladów. Ponoszone w pierwszej fazie
wydatki pokrywane z kredytów, beda splacane przez budzet panstwa w ciagu 10 – 20 lat.
W przygotowaniu jest raport strategiczny okreslajacy wszystkie aspekty finansowania
kapitalem prywatnym modernizacji dwóch odcinków dróg o dlugosci 250  km. Inwestycja
w postaci modernizacji odcinka drogi nr S19 Bialystok  - Siemiatycze – granica panstwa

                                                
35Strategia Gospodarcza Rzadu pt. „Przedsiebiorczosc – Rozwój – Praca”  Infrastruktura – klucz do rozwoju
przyjeta przez Rade Ministrów 29 stycznia 2002 r.
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zostala wytypowana w województwie podlaskim jako jedno z pilotazowych  zadan Programu
PPP. Jest to zgodne z zalozeniami strategii województwa.

Plany inwestycyjne  budowy dróg krajowych Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych
i Autostrad Oddzialu w Bialymstoku zakladaja dla województwa podlaskiego w 2002 r.
lacznie ze srodkami PHARE wydatki 39,88 mln zl. Wielkosci srodków na drogi krajowe
w województwie stanowi 1% ogólu srodków na drogi krajowe w Polsce (tablica 7.3.).
Jednoczesnie srodki pochodzace z budzetu stanowia 56% ogólu nakladów na drogi krajowe
w 2002 r. w województwie.

Tablica nr 7.3

Projekt planu robót  na drogach krajowych województwa podlaskiego na 2002 r.
(w mln zl)

Inwestycje Ogólem W tym: drogi mosty

Razem, w tym 39,88 35,13 4,75

Budzet 21,08 16,33 4,75

PHARE 18,80 18,80 -

 Innym argumentem za zwiekszeniem srodków budzetowych na drogi krajowe jest
koniecznosc,  posiadania przez Polske wlasnego udzialu finansowego w celu otrzymania
funduszy pomocowych. Bez wkladu wlasnego Polska moze stracic szanse na uzyskanie
srodków w ramach programu przedakcesyjnego ISPA.

Wyszczególnienie planowanych inwestycji i robót modernizacyjnych na poszczegól-
nych odcinkach dróg krajowych województwa wraz wielkoscia kosztów i zródel finanso-
wania przedstawia tablica nr  7.4.

Tablica nr 7. 4
Planowane inwestycje na drogach krajowych i mostach w 2002 r.

z uwzglednieniem ich zródel finansowania (w mln zl)36

Drogi km Koszt
[mln zl]

Budzet
[mln zl]

PHARE
[mln zl]

Nr 65 Bialystok – Bobrowniki, w tym
Odc. Widly – Walily
Odc. Walily - Bobrowniki

11,9 27,8 3,7 8.5

Nr 61Lomza - Grajewo – Augustów, w tym
Odc. Grajewo - Rajgród 17,6 35,1 7,2 7,2

Nr 61 Lomza - Grajewo – Augustów, w tym
Odc. Szczuczyn -  Grajewo

13,1 32,8 1,05 3,1

Nr 19 Gr. Panstwa – Kuznica – Bialystok, w tym
Odc. Straz -  Czarna Bialostocka 3,8 2,2 2.28 -

Nr 61 Lomza –- Grajewo, w tym
Skrzyzowanie dróg nr 61 i 64 w Piatnicy

0,3 1,5 1,5 -

Nr 19 Bialystok – Siemiatycze 0,2 0,6 0,6 -
Razem drogi 29,3 100,0 16,33 18,8
Mosty 4,7 4,75 4,75
Razem drogi i mosty 104,7 21,08 18,8
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Wedlug GDDKiA Oddzialu w Bialymstoku, ze wzgledu na szczuplosc srodków
w stosunku do potrzeb i  rozdysponowanie funduszy ISPA, konieczne jest wystapienie
o kredyty do Miedzynarodowych Instytucji Finansowych o  srodki PHARE i Banku Swiato-
wego. Z tych powodów do III Projektu Drogowego Banku Swiatowego zgloszono wnioski
kredytowa na odcinki drogi nr 8: Kolnica – Sztabin i Przewalanka – Katrynka.

 Do 2005 r. na sfinansowanie zalozonej budowy i modernizacji dróg krajowych
w województwie trzeba bedzie pozyskac z róznych zródel finansowania naklady w wysokosci
150 mln zl rocznie. Dla porównania w 2002 r. naklady te wynosza 40 mln zl. Czesc zadan
w zakresie rozwoju i modernizacji dróg krajowych, których realizacja w latach 2002 jest
konieczna, zostala ujeta w programach PHARE, Rehabilitacji EBI i PPP (tablica 7.5.).

Tablica nr 7. 5
Potrzeby w zakresie robót na drogach krajowych województwa podlaskiego

do 2005 roku

Drogi krajowe km
Koszt-mln

zl/Euro
Zródla

finansow.
nr S8 Warszawa – Bialystok – Suwalki –
Budzisko – Gr. Panstwa, w tym:
Gr. Wojew. – Zambrów
Zambrów - Porosty

105,1 (53,0
rehabilitacja)

17,1
10,5

58.3
19,3
12,8

EBI
EBI

nr S19 Gr. Panstwa – Kuznica – Sokólka -
Bialystok – Bielsk Podlaski – Siemiatycze –
Lublin na odcinku: Bialystok – Siemiatycze – Gr.
Woj. 99,3 140 PPP
nr 61 Ostroleka - Lomza –- Grajewo –
Augustów, w tym: Grajewo – Rajgród
Szczuczyn – Grajewo
Barszcz - Augustów

69,8
17,5
13,1
17,9

5,9 Euro
8,2 Euro
6,3 Euro

PHARE
PHARE
PHARE

nr 65 Bialystok – Bobrowniki - Gr. Panstwa,
w tym: Bialystok – Grabówka k/m Widly
Królowy most – Pieszczaniki,
Grzybowce- Wierbie

19,6 6,7 Euro PHARE

Oddzial Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad w Bialymstoku podjal, we
wspólpracy Urzedem Marszalkowskim, dzialania na rzecz pozyskania srodków w ramach
Programów PHARE. Sa to nastepujace programy:

Program PHARE ESC 2000 (Spójnosc Spoleczna i Gospodarcza)

W ramach tego programu opracowano projekty regionalne dla województwa na kwote
19,60 mln Euro, w tym równiez projekt rozwoju turystyki w strefie Kanalu Augustowskiego.
Wartosc wspólfinansowania z powyzszego programu PHARE moze stanowic 75% kosztów
projektu.

W zakresie drogownictwa Program PHARE ESC  dotyczy modernizacji drogi nr 61
Lomza – Grajewo – Augustów. Opracowano trzy projekty modernizacji drogi nr 61 na
odcinku Grajewo – Rajgród  (rozpoczeto realizacje) z przewidziana dotacja  Unii Europejskiej
                                                                                                                                                        
36 Inwestycje na drogach krajowych. Oddzial Pólnocno – Wschodni GDDP w Bialymstoku
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3,8 mln Euro oraz odcinka Szczuczyn – Grajewo z przewidziana dotacja  Unii Europejskiej
3,1 mln Euro ( przetarg w trzecim kwartale 2002 r.). Odcinek Barszcze – Netta (PHARE ESC
2002) uzyskal akceptacje w Brukseli. Ostatni projekt transportowy o wartosci 4,32 mln Euro
dotyczy tunelu w Bialymstoku.

Podstawe do dalszego poszukiwania srodków, we wspólpracy z Urzedem Marszal-
kowskim, stanowi „Strategia rozwoju województwa podlaskiego”, w której wymieniono
priorytety budowy dróg krajowych, szczególnie prowadzacych do granicy panstwa. Woje-
wództwo ubiega sie o srodki pomocowe PHARE CBS wspomagajace finansowanie
inwestycji na rzecz dostepu do przejsc granicznych.

 Program PHARE CBC (Drogi do przejsc granicznych)  - dotyczy drogi nr 65
w relacji Bialystok – Bobrowniki. W ramach Programu PHARE CBC 2000 zgloszono dwa
projekty modernizacji drogi nr 65 Bialystok – Bobrowniki – Granica Panstwa. Przewidziana
dotacja Unii Europejskiej na ten cel wynosi 5,O mln Euro. Rozpoczeto realizacje pierwszego
projektu. W 2002 r. nastapi rozstrzygniecie przetargu i rozpoczecie drugiego projektu. Na
podstawie priorytetów okreslonych w „Strategii rozwoju drogownictwa” opracowano
potrzeby dla województwa na najblizsze lata w zakresie zadan modernizacyjnych po-
szczególnych odcinków dróg krajowych, które maja byc finansowane  ze zródel krajowych
i zagranicznych, w tym pomocowych.

Zadania do realizacji na drogach krajowych województwa podlaskiego ujete
w programach: PHARE, Rehabilitacja EBI, Program PPP w latach 2002 – 2005.

1. Program PHARE ESC 2000 -2001 – 2002 (Spójnosc Spoleczna i Gospodarcza)
• Droga nr 61  do realizacji lata 2002 – 2003.

odc. Grajewo – Rajgród – 17, 6 km – koszt 9,2 mln Euro (35,1 mln zl),
w tym 7,2  mln zl budzet i 7,2 mln zl PHARE,

• Droga nr 61  do realizacji lata 2002 – 2004
odc. Szczuczyn – Grajewo – 13,1 km – koszt 8,2  mln Euro,

§ Droga nr 61  do realizacji lata 2003 - 2005
Odc. Barszcze – Augustów – 17,8 km – koszt 6,3  mln Euro.

2. Program PHARE CBC (Drogi do przejsc granicznych)
• Droga nr 65  do realizacji lata 2002 – 2003

odc. Widly - Bobrowniki
Bialystok – Grabówka k/m. Widly

3. Województwo uczestniczy w Programie Rehabilitacja nawierzchni wspólfinanso-
wanymi przez EBI (Europejski Bank Inwestycyjny). Wzmocnienie nawierzchni do
nacisku do 115 kN/os dotyczy drogi nr 8 odcinka: Granica województwa – Bialystok.

Zadania w planie Centrali Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad Program
Rehabilitacji EBI w kwocie 30,8 mln zl.
• Droga nr 8 do realizacji lata 2001 – 2002

Odc. Wisniewo – Mezenin – 13,6 km – koszt 14,7 mln zl.
Droga nr 19  do realizacji lata 2001 – 2002
Odc. Bialystok -  Zabludów – 12,1 km koszt 5,8 mln zl.

• Droga nr 8  do realizacji lata 2002 – 2002
• Odc. Granica wojew. – Zambrów – 17,1 km -  koszt 19,3 mln zl.
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• Droga nr 8  do realizacji lata 2003 – 2004
Odc. Zambrów – Wisniewo - Lyski – Porosty – 10,5 km - koszt 12,8 mln zl.

4. Program Partnerstwo Prywatno Publiczne, w którego ramach którego przygotowano
w województwie podlaskim do wdrozenia projekt pilotazowy odcinka drogi nr 19, w re-
lacji: Bialystok- Bielsk Podlaski – Siemiatycze. Laczny koszt przebudowy i utrzymania
dla odcinka  o  dlugosci 99,3 km wynosi  140 mln Euro. W przypadku braku mozliwosci
uruchomienia Programu PPP dla drogi nr 19 istnieje pilna potrzeba uruchomienia innych
zródel finansowania.

5. Propozycja do Programu ISPA, w ramach której ukonczono juz koncepcje programowa
przebudowy drogi nr 8 Warszawa – Bialystok do parametrów drogi ekspresowej.
Nastepnym etapem bedzie wprowadzenie drogi ekspresowej do planów zagospodaro-
wania przestrzennego gmin przez które przebiega „Via Baltica”. Dotyczy to odcinka
Bialystok – Augustów o dl. – 77,2 km.

Do zadan nie ujetych w planach finansowych naleza miedzy innymi:

•  Na drodze nr S8 odcinki dróg wymagajace rehabilitacji o dlugosci 25,3 km i koszcie
30 mln zl. oraz  199 km dróg wymagajacych modernizacji o koszcie 210 mln zl.

•  Na drodze nr 61 odcinki dróg o dlugosci 16,5 km, na które nalezy przeznaczyc
60,9  mln zl.

•  Na drodze nr 65 odcinki dróg o dlugosci 7,1 km, na które nalezy przeznaczyc 18,0 mln zl.

Po roku 2005 za niezbedne nalezy uznac kontynuacje rozpoczetych wczesniej
projektów przebudowy dróg krajowych. Oprócz srodków budzetowych, zasadniczy udzial
stanowic beda fundusze strukturalne i spójnosci  – Unii Europejskiej. Od 2006 r. obowiazy-
wac bedzie nowy unijny budzet, o którego srodki moze sie Polska ubiegac.

Koszt przewidzianej modernizacji 117 km odcinków drogi nr S19 w relacji Bialystok
–Suwalki i wzmocnienia nawierzchni do 115 kN/os okreslono na 350  mln zl. Do tego docho-
dza koszty budowy obwodnic: Zambrowa, Augustowa (304 mln zl) i przebudowy mostów
(4 mln zl). Projekt móglby byc wspólfinansowany z funduszy strukturalnych Unii Euro-
pejskiej lub kredytów Banku Swiatowego (III Projekt Drogowy).
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Tablica nr 7. 6
Zadania inwestycyjne w zakresie rozwoju dróg krajowych po 2005 roku

Drogi km Budzet Srodki
UE

Kontynuacja przebudowy drogi nr 8 Warszawa – Bialystok –
Suwalki – Budzisko – Gr. Panstwa , w tym: Bialystok – Augustów
Obwodnice: Suwalk, Augustowa, Sztabina, Suchowoli
Granica województwa – Zambrów – Bialystok do parametrów drogi
ekspresowej  (2006 – 2010)
Obwodnice: Zambrowa, Wisniewa, Mezenina

117 X X

Kontynuacja przebudowy drogi nr 19 Gr. Panstwa – Kuznica –
Sokólka - Bialystok – Bielsk Podlaski – Siemiatycze – Lublin
Obwodnice: Sokólki, Wasilkowa, Bielska Podl.,  Siemiatycz
Obwodnice: Stawisk, Szczuczyna, Grajewa, Rajgrodu, Barglowa

X X

Kontynuacja przebudowy drogi nr 61 Ostroleka - Lomza –-
Grajewo – Augustów
Obwodnica: Lomzy wraz z przeprawa mostowa X X

Droga nr 65 Grajewo – Bialystok,
w tym:
Knyszyn - Bialystok 27

X X

Mozliwosci inwestycyjne znacznie zwieksza sie od momentu akcesji do Unii Euro-
pejskiej, dzieki pomocy finansowej z funduszy strukturalnych. Po przystapieniu do Unii Euro-
pejskiej Polska straci dostep do funduszy przedakcesyjnych i automatycznie zostanie objeta
pomoca z funduszy strukturalnych. Nalezy do nich tzw. Przedakcesyjny Instrument
Strukturalny - ISPA. Zgodnie ze strategia nowej polityki transportowej podjete przygotowania
powinny umozliwic uzyskanie srodków juz w pierwszym roku czlonkostwa w Unii Euro-
pejskiej.

 W ramach Programu ISPA przewidzianym na lata 2000 – 2006, uwzgledniono duze pro-
jekty inwestycyjne o wartosci ponad 5 mln Euro, które moga  dotyczyc paneuropejskiego kory-
tarza transportowego, „Via Baltica”. Nalezy sie jednak liczyc z koniecznoscia posiadania
wlasnego udzialu finansowego z budzetu panstwa, poniewaz Program ISPA pokrywa 75%
nakladów (wyjatkowo 85%). Z tych wzgledów odcinek drogi nr S8 w ciagu „Via Baltica” zglo-
szono do Programu wzmacniania nawierzchni do 115 kN/os, z wykorzystaniem funduszy ISPA.

„II Program Inwestycyjny na lata 2001 – 2006” przewiduje dla Polski wydatki
w kwocie 219 mln Euro. Beda one  wydatkowane etapowo. W ogólnej  kwocie przewidziano
na lata:
• 2001 – 2002 budowe obwodnicy w Ostrowi Mazowieckiej za 23 mln Euro,
• 2002 –2005 budowe obwodnicy w Wyszkowie za 93  mln Euro i odcinka drogi Radzymin

– Wyszków za 55 mln Euro,
• 2003 – 2006 wzmocnienie nawierzchni do 115 kN/os za 48 mln Euro.

W  „II Program Inwestycyjny na lata 2001 – 2006” nie uwzgledniono województwa

podlaskiego, w tym najbardziej zaniedbanego pod wzgledem technicznym odcinka Bialystok

– Augustów.
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 „Via Baltica” lezy w korytarzu paneuropejskim, co zgodnie z zasadami Unii
Europejskiej, nie upowaznia do ubiegania sie o srodki z funduszu PHARE. Fundusze
strukturalne sa mozliwe do otrzymania dopiero po 2004 r. Istnieje zatem potrzeba dla trasy
„Via Baltica” ubiegania sie o inne srodki pomocowe..

„Program dostosowania podstawowej sieci drogowej w Polsce do standardów
europejskich do 2015 r.” przyjety w lutym 2001 r. przez Rade Ministrów zostal ustalony tak,
by drogi dostosowane do wymaganych standardów, zaliczone do sieci TINA i inne drogi,
byly odpowiednio powiazane funkcjonalnie i zapewnialy dostep do osrodków aktywnosci
gospodarczej i administracyjnej w regionach na obszarze calego kraju.

Z „Programu dostosowania sieci drogowej TINA w Polsce do standardu naciskowego
115 kN/os do 2015 r.” zaakceptowanego przez Ministra TiGM wynika, ze dzialaniami
na obszarze województwa podlaskiego bedzie objeta droga krajowa ekspresowa nr S8 (E 67),
dla której zalozono wzmocnienie i przebudowe dróg w etapach. Program przewiduje
pozyskiwanie srodków publicznych (budzetowe i zewnetrzne) oraz prywatnych. Bezzwrotne
srodki Unii Europejskiej pochodzic maja z funduszy spójnosci i strukturalnych oraz ISPA.
Srodki zewnetrzne obejmuja takze kredyty Miedzynarodowych Instytucji Finansowych.

W Programie nie zostala uwzgledniona zadna inna droga krajowa w województwie,
w tym tak istotna dla duzych potoków miedzynarodowego ruchu drogowego z przejscia
granicznego polsko – bialoruskiego w Kuznicy Bialostockiej droga ekspresowa Nr S19, ani
tez droga krajowa Nr 65, prowadzaca ruch z duzego przejscia granicznego polsko –
bialoruskiego w Bobrownikach.

Ustalony w Programie zakres dzialan na drodze Nr S8 i terminy ich realizacji sa zbyt
pózne w stosunku do potrzeby likwidacji kolizji na obszarach zwartej zabudowy miast,
zwlaszcza najwiekszych o duzym obciazeniu ruchem (SDR powyzej 10.000 pojazdów/dobe).
Wymagaloby to poszukania alternatywnych zródel finansowania.

W wyniku duzego obciazenia ruchem drogowym  (szczególnie ruchem ciezkim) dróg
wojewódzkich prowadzacych do przejsc drogowych, wystepuje koniecznosc ich moder-
nizacji. Wynikajace stad zadania modernizacji i utrzymania wymagaja zwiekszenia nakladów
na drogi wojewódzkie. Wedlug szacunków  Oddzialu Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych
i Autostrad, na biezace utrzymanie potrzebne sa naklady pieciokrotnie wyzsze od dotych-
czasowych.

Podlaski  Zarzad  Dróg Wojewódzkich w Bialymstoku opracowal  plany wieloletnie
rozwoju sieci dróg wojewódzkich na lata 2002 – 2010 (bez uwzgledniania biezacego
utrzymania).

Priorytetem w zakresie doprowadzenia stanu dróg i mostów do wymaganego
standardu, objete zostaly drogi wojewódzkie o najwiekszym natezeniu ruchu, wazne
strategicznie dla regionu, laczace sasiednie województwa wzglednie strefy przy-
graniczne.

W planie zadan modernizacji dróg wojewódzkich wspólfinansowanych z funduszy
pomocowych przewidzianych do realizacji w latach 2002 – 2015 w pierwszej kolejnosci
uwzgledniono nastepujace przedsiewziecia:

1. Modernizacja skrzyzowania drogi wojewódzkiej nr 690 Czyzew Osada – Ciechanowiec
– Siemiatycze z droga powiatowa nr 03812 w Skiwach Duzych (Bank Swiatowy);

2. Modernizacja skrzyzowania ulic Wierobieja, Warszawskiej, Bialowieskiej i 3-go Maja
w Hajnówce w ciagu drogi wojewódzkiej nr 689 Bielsk Podlaski – Hajnówka –
Bialowieza – gr. panstwa (Bank Swiatowy);
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3. Przebudowa odcinków drogi  nr 671 Sokolany – Korycin – Knyszyn – Stare Jezewo –
Sokoly (Program PHARE i fundusze strukturalne);

4. Przebudowa odcinków drogi nr 678 Bialystok – Sokoly – Wysokie Mazowieckie
(program PHARE i fundusze strukturalne):

5. Przebudowa drogi  nr 681 Roszki Wodzki – Lapy – Poswietne – Bransk – Ciechanowiec
(Program wojewódzki i fundusze strukturalne;

6. Przebudowa drogi nr 645 Myszyniec – Deby – Nowogród – Lomza (programy
pomocowe i fundusze strukturalne);

7. Budowa obwodnicy w m. Uhowo w ciagu drogi wojewódzkiej nr 682 Lapy – Turosn
Dolna – Markowszczyzna (programy pomocowe i fundusze strukturalne) ;

8. Budowa sciezki rowerowej w ciagu drogi wojewódzkiej nr 676 Bialystok – Krynki – gr.
panstwa na odcinku Bialystok – Suprasl (programy pomocowe i fundusze strukturalne);

9. Przebudowa mostu przez rz. Pise w Morgownikach wraz z dojazdami w ciagu drogi
wojewódzkiej nr 648 (programy pomocowe);

10. Przebudowa mostu przez rz. Narew w Bokinach (programy pomocowe).

Mozliwosci inwestycyjne w infrastrukture drogowa powiatów i gmin z powodu
duzego udzialu w dochodach wlasnych, róznego typu wydatków biezacych sa ograniczone.
Kredyty jako podstawowy instrument lokalnego rozwoju  wykorzystywane sa w niewielkim
stopniu. W województwie podlaskim gminy inwestuja coraz mniej. Szanse moga stanowic
regionalne programy pomocowe, które uwzglednia obszary o niedorozwoju infrastruktury
drogowej.

Wazna role we wspólfinansowaniu budowy i modernizacji dróg powiatowych i gmin-
nych (w tym serwisowych w stosunku do dróg ekspresowych) moze odegrac program pomo-
cowy SAPARD.  Ma on za zadanie wesprzec modernizacje rolnictwa i  obszarów wiejskich.

W przeciwienstwie do programów ISPA, czy PHARE, konkretne projekty z funduszu
SAPARD sa zatwierdzane na poziomie krajowym.

Dotacje z funduszu SAPARD beda przyznawane na inwestycje zwiazane z budowa
i modernizacja dróg gminnych i powiatowych na obszarach wiejskich. Górna wysokosc
dotacji wynosi 100.000 Euro/inwestycje. Preferowane beda inwestycje efektywne ekono-
micznie i inwestycje z wysokim stopniem wspólfinansowania przez beneficjenta.

Z pracy Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa 37wynika, ze przy przeznaczeniu
na wspólfinansowanie projektów akcesyjnych trzeciej czesci potencjalu inwestycyjnego
jednostek samorzadowych województwa podlaskiego, srodki otrzymane od Unii  Europejskiej
stanowic beda 8,4% lacznych dochodów tych jednostek  (od 8 % dla gmin do 10,7% dla
województwa). Oznacza to naplyw unijnych srodków na poziomie 1,5 mld zl, pozwalajacych
na sfinansowanie  inwestycji o lacznej wartosci 3,8 mld zl. W przypadku  zaawansowania
rozpoczetych projektów, kwoty pomocowe beda jeszcze wieksze. Warunkiem jest uwzgled-
nienie tych inwestycji w dlugoterminowych planach inwestycyjnych jednostek samorzadu
terytorialnego oraz posilkowanie sie kredytami.

                                                
37 Analiza Mozliwosci Inwestycyjnych Jednostek Samorzadu Terytorialnego Województwa Podlaskiego.
Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa, Warszawa 2000 r.
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Rozdzial VIII

Efekty realizacji projektów rozwoju sieci drogowej

1. Korzysci spoleczne i ekonomiczne

Precyzyjna ocena efektów modernizacji i rozbudowy sieci drogowej jest trudna do
oszacowania. Mozna jednak okreslic dosc szczególowo zakres korzysci spolecznych i eko-
nomicznych jakie wiaza sie z realizacja planowanych zadan.

Efekty modernizacji i rozbudowy dróg podzielic mozna na dwie podstawowe grupy:

A. Efekty wystepujace w fazie realizacji zadan.
B. Efekty, które wystapia po zrealizowaniu programu rozwoju sieci drogowej.

Ad A. Jezeli chodzi o efekty w fazie realizacji do najwazniejszych zaliczyc mozna nastepujace:

1. Wzrost zatrudnienia w budownictwie w trakcie realizacji zadan.
2. Wzrost zuzycia materialów budowlanych:

− miejscowych, z czym równiez wiaze sie wzrost zatrudnienia,
− pozostalych.

3. Jednoczesne rozwijanie inwestycji towarzyszacych.
4. Mozliwosc szerokiej promocji regionu w kraju i za granica.

Ad B. W odniesieniu do efektów na jakie liczyc mozna po zrealizowaniu zadan budowlanych
do najwazniejszych zaliczyc mozna:

1. Poprawe parametrów sieci drogowej.
2. Skrócenie czasu przejazdu oraz zmniejszenie kosztów eksploatacji pojazdów (kosztów

uzytkowników dróg).
3. Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie wypadkowosci).
4. Wzrost przewozów tranzytowych miedzynarodowych i wewnatrzkrajowych poprzez

obszar województw.
5. Wzrost przewozów do i z województwa.
6. Rozwój infrastruktury towarzyszacej z czym wiaze sie wzrost zatrudnienia.

a) stacje benzynowe,
b) parkingi,
c) motele,
d) gastronomia – handel,
e) zaplecze serwisowe.

6. Stworzenie szans aktywizacji nowych miejscowosci, zwlaszcza mniejszych znajdujacych
sie na uboczu zycia gospodarczego.

7. Wzrost mobilnosci ludnosci:
− sily roboczej,
− uczniów,
− pozostale przewozy.
− mozliwosc rozwoju turystyki

8. Mozliwosc rozwoju turystyki i zwiekszenia zatrudnienia przy obsludze turystycznej:
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− lepsza dostepnosc obszarów i miejscowosci turystycznych,
− rozwój zaplecza turystycznego.

9. Wieksze mozliwosci rozwoju rolnictwa, w tym ekologicznego poprzez:
− przewóz surowców,
− dostep do obszarów pozostajacych na uboczu.

10. Mozliwosc rozwoju agroturystyki, wzrostu zatrudnienia i dochodów ludnosci obszarów
wiejskich.

11. Wzrost dochodów ludnosci co w konsekwencji przelozy sie na wzrost popytu i na
pobudzenie wzrostu gospodarczego.

12. Wzrost bezpieczenstwa ruchu poprzez takie dzialania jak: ograniczenie dostepnosci do
dróg ekspresowych i klasy GP (poprzez rozbudowe sieci dróg serwisowych i gminnych
w celu doprowadzenia do przejrzystego ukladu tranzyt a ruch lokalny), sygnalizacja,
szersze drogi, dwa pasma, skrzyzowania 2-poziomowe, kladki, lepsze oznakowanie dróg.

13. Czesciowe zahamowanie wyludniania sie niektórych miejscowosci lub przypisanie im
nowych funkcji – np. osrodki, skupiska domków letniskowych.

14. Ulatwienie dostepu ludnosci do:
− systemu szkolnictwa,
− sluzby zdrowia,
− innych funkcji uslugowych.

15. Wieksze mozliwosci promocji regionu pod wzgledem:
− mozliwosci rozwoju nowych firm,
− agroturystyki,
− turystyki „tradycyjnej”.

16. Wzrost dochodów samorzadów.   

2. Monitoring systemu infrastruktury drogowej

Samorzad województwa powinien monitorowac zarówno realizacje programu
zintegrowanego rozwoju drogownictwa w województwie, jak i biezacy stan rozwoju systemu
infrastruktury transportu drogowego na obszarze województwa.

Zadanie samorzadu województwa powinno polegac przede wszystkim na
monitorowaniu stanu rozwoju systemu dróg krajowych, wojewódzkich, powiatowych i
gminnych, stanu technicznego tych dróg oraz natezenia ruchu na tych drogach.

W tym celu konieczny jest rozwój nowoczesnych systemów informacyjnych
umozliwiajacych dostep do baz danych. Niezbedne sa równiez wspóldzialanie i wspólpraca
róznych szczebli samorzadowych w procesie gromadzenia, przetwarzania i analizy informacji
oraz danych.

Role organu koordynujacego i monitorujacego pelnic powinien Zarzad Województwa
Podlaskiego. W celu spelnienia funkcji monitoringu nalezy stworzyc system przesylania
informacji i danych przez podmioty samorzadowe, gospodarcze i panstwowe.

Do podmiotów tych zaliczyc nalezy w szczególnosci:
− organy samorzadu terytorialnego oraz stowarzyszen i zwiazków jednostek

samorzadu terytorialnego w zakresie caloksztaltu dzialan podejmowanych w
dziedzinie transportu wedlug ich wlasciwosci terytorialnej;

− zarzadców dróg: Generalna Dyrekcje Dróg Krajowych i Autostrad Oddzial w
Bialymstoku, Podlaski Zarzad Dróg Wojewódzkich, powiatowe zarzady dróg,
zarzady miast na prawach powiatu: Bialegostoku, Lomzy i Suwalk;
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− Straz Graniczna;
− Jednostki naukowo-badawcze w podmiocie ogólu aspektów teoretycznych

dotyczacych infrastruktury transportu drogowego oraz badan natezenia ruchu
pojazdów samochodowych na drogach województwa.

Waznym zródlem informacji beda ponadto dane statystyczne opracowywane przez
GUS.

Jednoczesnie, Zarzad Województwa Podlaskiego powinien dokonywac
systematycznej oceny stopnia realizacji zadan rozwojowych w zakresie infrastruktury
drogowej ujetych w strategii srednio- i dlugoterminowej.



108

Podsumowanie

Program zintegrowanego rozwoju drogownictwa w województwie podlaskim do
2005 r. sklada sie z dwóch czesci:

1. strategii srednioterminowej obejmujacej lata 2002-2005;
2. strategii dlugoterminowej do roku 2015.

Cele i zadania polityki transportowej w zakresie infrastruktury drogowej sa
determinowane przez szereg omówionych szczególowo w opracowaniu czynników natury
spolecznej, politycznej, gospodarczej i regionalnej.

Celem generalnym Programu jest rozwój systemu infrastruktury transportu drogowego
w województwie podlaskim zmierzajacy do podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej i
turystycznej województwa, zapewnienia rozwoju spoleczno-gospodarczego regionu,
szerokiego wlaczenia go w system wspólpracy miedzynarodowej (w tym przygranicznej) oraz
zabezpieczenia potrzeb komunikacyjnych ludnosci.

Realizacja strategii srednio- i dlugoterminowej bedzie odbywac sie poprzez
nastepujace glówne dzialania inwestycyjno-rozwojowe.

1. budowe i modernizacje dróg krajowych;
2. budowe i modernizacje dróg wojewódzkich;
3. budowe i modernizacje dróg powiatowych i gminnych;
4. przebudowe i modernizacje ukladów drogowych w Bialymstoku, Lomzy i

Suwalkach.

Pelna realizacja Programu rozwoju drogownictwa w województwie podlaskim
powinna przyniesc szereg korzysci spolecznych i ekonomicznych.
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Zalacznik
Prognoza sredniodobowego natezenia ruchu pojazdów samochodowych

oraz jego struktury na drogach krajowych i wojewódzkich

w województwie podlaskim

 w latach 2005, 2010 i 2015.
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Tablica 1
Prognoza sredniodobowego natezenia ruchu pojazdów samochodowych oraz struktura SDR na drogach krajowych w województwie

podlaskim w 2005 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp. Nr drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

granica województwa-Zambrów 8 732 7 4 859 1 074 885 1 793 104 10
Zambrów (przejscie) 15 180 25 11 058 1 397 793 1 708 190 9
Zambrów-Jezewo Str. 8 389 7 4 890 998 766 1 623 87 18
Jezewo Str.-Choroszcz 11 340 9 7 405 1 463 722 1 548 180 13
Choroszcz-Bialystok 14 786 12 10 164 1 686 744 1 864 308 8
Bialystok (przejscie 1) 5 722 5 3 280 852 473 1 085 24 3
Bialystok (przejscie 2) 14 983 12 10 393 1 483 1 224 1 826 37 8
Bialystok (przejscie 3) 30 778 26 24 684 2 431 1 433 1 828 359 17
Bialystok-Rybnik 8 039 13 5 933 635 351 955 147 5
Rybnik-Korycin 5 205 4 3 556 448 157 933 88 19
Korycin-Suchowola 4 210 4 2 901 366 225 636 60 18
Suchowola-Augustów 5 723 14 3 952 450 217 984 88 18
Augustów (przejscie 2) 12 613 32 8 488 1 325 539 1 984 210 35
Augustów (przejscie 1) 16 098 26 11 784 1 472 536 1 941 313 26
Augustów-Olszanka 8 864 14 6 173 845 430 1 315 78 9
Olszanka-Suwalki 6 607 11 3 696 694 301 1 818 83 4
Suwalki-Szypliszki 4 084 14 1 780 352 205 1 659 65 9

1 S 8
 

Szypliszki-granica Panstwa 3 119 16 1 320 277 109 1 341 47 9
granica Panstwa-Sokólka 2 952 52 2 563 142 34 126 22 13
Sokólka (przejscie 2) 3 888 19 3 191 182 148 296 39 13
Sokólka (przejscie 1) 10 327 33 8 808 640 266 385 167 28
Sokólka-Wasilków 6 266 15 4 960 413 227 520 128 3
Wasilków-Bialystok 7 613 27 5 747 620 434 501 279 5

2 S 19

Bialystok (przejscie D) 15 834 13 12 802 1 314 587 528 581 9
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Tablica 1 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp. Nr drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Bialystok (przejscie C) 31 751 53 27 051 2 191 874 629 953 0
Bialystok (przejscie B) 22 992 38 19 296 1 747 873 623 402 13
Bialystok (przejscie A) 21 373 36 17 535 1 817 913 668 392 12
Bialystok-Zabludów 9 596 16 7 404 902 438 588 243 5
Zabludów-Ploski 3 728 3 2 627 353 221 436 77 11
Ploski-Bielsk Podlaski 6 424 15 4 685 822 412 368 98 24
Bielsk Podlaski (przejscie) 43 447 56 40 677 1 183 511 770 213 37
Bielsk Podlaski-Bocki 3 868 10 2 779 397 221 368 73 20
Bocki-Siemiatycze 3 126 3 1 988 326 212 504 73 20
Siemiatycze (przejscie) 7 368 18 5 789 648 280 584 37 12

2 S 19

Siemiatycze-granica województwa 4 069 13 2 518 571 263 628 54 22
granica województwa-Augustów 3 562 24 2 796 299 158 181 98 6
Augustów-Pomorze 2 990 8 2 445 352 57 46 79 3
Pomorze-Pockuny 1 108 3 860 166 5 4 62 8

3 16

Pockuny-granica Panstwa 2 531 55 1 693 623 17 5 120 18
granica województwa-Lomza 5 399 9 3 570 683 347 689 84 17
Lomza-Kisielnica 9 402 8 6 655 1 054 510 920 235 20
Kisielnica-Stawiski 6 466 16 4 371 763 381 795 97 43
Stawiski-Szczuczyn 5 123 8 2 966 806 303 909 97 34
Szczuczyn-Grajewo 6 902 12 4 588 658 505 984 128 27
Grajewo (przejscie) 7 072 12 4 635 778 363 1 135 130 19
Grajewo-Rajgród 4 859 12 3 253 511 254 731 80 18

4 61

Rajgród-Augustów 5 665 14 3 536 470 307 1 186 127 25
5 58 granica województwa-Szczuczyn 2 239 7 1 659 184 98 229 56 6
6 62 granica województwa-Siemiatycze 1 673 3 1 296 131 81 99 38 25
7 63 granica województwa-Kolno 2 756 7 2 200 182 123 170 63 11
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Tablica 1 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp. Nr drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Kolno-Kisielnica 4 891 22 3 905 390 207 179 134 54
Lomza-Zambrów 4 547 11 3 579 485 204 166 84 18
Zambrów-granica województwa 3 931 9 3 180 292 180 186 57 27
granica województwa-Czyzew 3 931 9 3 180 292 180 186 57 27

7 63

Czyzew-granica województwa 2 292 11 1 705 227 144 153 17 35
Piatnica-Strekowa Góra 2 665 5 1 870 361 169 150 62 48

8 64
Strekowa Góra-Jezewo Str. 2 345 2 1 756 260 143 120 55 9
Grajewo (przejscie) 7 072 12 4 635 778 363 1 135 130 19
Grajewo-Monki 3 613 13 2 640 334 181 403 31 11
Monki (przejscie) 8 195 36 6 595 674 246 460 79 105
Monki-Dobrzyniewo 5 008 4 3 891 440 242 329 91 11
Dobrzyniewo-Fasty 7 088 12 5 623 613 282 406 144 8
Fasty-Bialystok 13 692 11 10 602 1 876 520 428 240 15
Bialystok-Widly 3 850 6 2 952 242 190 398 58 4

9 65

Widly-granica Panstwa 995 12 699 65 27 171 8 13
Zambrów-Wysokie Maz. 3 445 8 2 424 316 218 419 42 18
Wysokie Maz. (przejscie) 5 781 19 4 568 530 258 329 52 25
Wysokie Maz.-Szepietowo 4 191 7 3 164 354 230 356 55 25
Szepietowo-Bransk 1 019 6 682 90 71 135 9 26
Bransk-Lubin Kosc. 1 946 5 1 389 173 131 180 37 31
Lubin Kosc.-Bielsk Podlaski 2 975 10 2 245 246 156 231 67 20
Bielsk Podlaski-Kleszczele 1 791 14 1 563 101 52 30 16 15

10 66

Kleszczele-granica Panstwa 1 422 7 1 285 49 30 40 2 9

Zródlo: Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci dróg krajowych do roku 2020, Transprojekt - Warszawa.
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Tablica 2
Prognoza sredniodobowego natezenia ruchu pojazdów samochodowych oraz struktura SDR na drogach krajowych w województwie

podlaskim w 2010 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezarowe

Lp. Nr drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

granica województwa-Zambrów 10 593 7 6 078 1 253 993 2 151 104 7
Zambrów (przejscie) 18 596 25 13 805 1 630 891 2 049 190 6
Zambrów-Jezewo Str. 10 623 7 6 545 1 165 860 1 947 87 12
Jezewo Str.-Choroszcz 13 892 9 9 321 1 707 810 1 857 180 8
Choroszcz-Bialystok 18 113 12 12 748 1 967 836 2 237 308 5
Bialystok (przejscie 1) 7 009 5 4 151 994 531 1 302 24 2
Bialystok (przejscie 2) 18 354 12 13 003 1 730 1 375 2 192 37 5
Bialystok (przejscie 3) 37 703 26 30 669 2 836 1 609 2 193 359 11
Bialystok-Rybnik 9 848 13 7 404 741 394 1 146 147 3
Rybnik-Korycin 6 531 4 4 608 522 177 1 119 88 13
Korycin-Suchowola 5 160 4 3 641 427 252 764 60 12
Suchowola-Augustów 7 160 14 5 097 525 243 1 181 88 12
Augustów (przejscie 2) 15 451 32 10 654 1 546 605 2 381 210 23
Augustów (przejscie 1) 20 106 26 15 100 1 718 602 2 330 313 17
Augustów-Olszanka 11 150 14 8 005 986 483 1 578 78 6
Olszanka-Suwalki 8 094 11 4 669 809 338 2 181 83 3
Suwalki-Szypliszki 5 002 14 2 286 410 230 1 991 65 6

1 S 8

Szypliszki-granica Panstwa 3 821 16 1 696 323 123 1 610 47 6
granica Panstwa-Sokólka 3 616 52 3 178 165 38 152 22 9
Sokólka (przejscie 2) 4 763 19 3 962 213 166 356 39 8
Sokólka (przejscie 1) 12 935 33 11 211 746 298 462 167 18
Sokólka-Wasilków 7 778 15 6 271 482 256 624 128 2
Wasilków-Bialystok 8 875 27 6 752 724 488 602 279 3

2 S 19

Bialystok (przejscie D) 19 397 13 15 972 1 533 659 633 581 6
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Tablica 2 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezarowe

Lp. Nr drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Bialystok (przejscie C) 38 895 53 33 596 2 556 982 755 953 0
Bialystok (przejscie B) 28 165 38 23 952 2 038 980 747 402 8
Bialystok (przejscie A) 26 182 36 21 800 2 120 1 025 801 392 8
Bialystok-Zabludów 11 930 16 9 417 1 053 492 705 243 4
Zabludów-Ploski 4 449 3 3 178 412 248 524 77 7
Ploski-Bielsk Podlaski 8 082 15 6 091 959 462 441 98 16
Bielsk Podlaski (przejscie) 16 473 56 13 302 1 380 573 924 213 25
Bielsk Podlaski-Bocki 4 628 10 3 380 463 248 441 73 13
Bocki-Siemiatycze 3 823 3 2 509 381 238 605 73 14
Siemiatycze (przejscie) 9 026 18 7 191 756 315 701 37 8

2 S 19

Siemiatycze-granica województwa 5 032 13 3 235 666 296 753 54 15
granica województwa-Augustów 4 363 24 3 492 349 178 218 98 4
Augustów-Pomorze 3 522 8 2 903 410 64 56 79 2
Pomorze-Pockuny 1 357 3 1 084 193 5 5 62 5

3 16

Pockuny-granica Panstwa 3 100 55 2 161 727 19 6 120 12
granica województwa-Lomza 6 713 9 4 596 797 389 827 84 11
Lomza-Kisielnica 11 517 8 8 355 1 229 572 1 104 235 14
Kisielnica-Stawiski 7 920 16 5 506 890 428 954 97 29
Stawiski-Szczuczyn 6 324 8 3 825 941 340 1 091 97 22
Szczuczyn-Grajewo 8 387 12 5 714 767 567 1 181 128 18
Grajewo (przejscie) 8 663 12 5 832 907 407 1 362 130 13
Grajewo-Rajgród 6 027 12 4164 596 285 878 80 12

4 61

Rajgród-Augustów 6 940 14 4 465 549 344 1 424 127 17
5 58 granica województwa-Szczuczyn 2 743 7 2 077 214 110 275 56 4
6 62 granica województwa-Siemiatycze 2 049 3 1 628 153 91 119 38 17
7 63 granica województwa-Kolno 3 338 7 2 706 213 138 204 63 7
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Tablica 2 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody
ciezarowe

Lp. Nr drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)
bez

przyczepy
z

przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Kolno-Kisielnica 5 739 22 4 644 455 233 215 134 36
Lomza-Zambrów 5 557 11 4 455 566 229 200 84 12
Zambrów-granica województwa 4 934 9 4084 340 202 224 57 18
granica województwa-Czyzew 4 934 9 4 084 340 202 224 57 18

7 63

Czyzew-granica województwa 2 808 11 2 148 265 161 183 17 23
Piatnica-Strekowa Góra 3 178 5 2 289 421 189 180 62 32

8 64
Strekowa Góra-Jezewo Str. 2 822 2 2 201 304 160 144 5 6
Grajewo (przejscie) 8 663 12 5 832 907 407 1 362 130 13
Grajewo-Monki 4 317 13 3 190 389 204 483 31 7
Monki (przejscie) 9 673 36 7 873 787 276 552 79 70
Monki-Dobrzyniewo 5 996 4 4 714 514 271 395 91 7
Dobrzyniewo-Fasty 8 587 12 6 907 715 316 488 144 5
Fasty-Bialystok 16 773 11 13 227 2 188 584 513 240 10
Bialystok-Widly 4 716 6 3 675 283 214 477 58 3

9 65

Widly-granica Panstwa 1 219 12 878 76 31 206 8 8
Zambrów-Wysokie Maz. 4 325 8 3 148 368 244 503 42 12
Wysokie Maz. (przejscie) 7 203 19 5 812 619 289 395 52 17
Wysokie Maz.-Szepietowo 5 203 7 4024 413 259 428 55 17
Szepietowo-Bransk 1 195 6 817 105 79 162 9 17
Bransk-Lubin Kosc. 2 384 5 1 756 202 147 216 37 21
Lubin Kosc.-Bielsk Podlaski 3 631 10 2 801 287 175 278 67 13
Bielsk Podlaski-Kleszczele 2 102 14 1 849 118 59 36 16 10

10 66

Kleszczele-granica Panstwa 1 742 7 1 589 57 33 48 2 6

Zródlo: Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci dróg krajowych do roku 2020, Transprojekt - Warszawa.
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Tablica 3
Prognoza sredniodobowego natezenia ruchu pojazdów samochodowych oraz struktura SDR na drogach krajowych w województwie

podlaskim w 2015 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi
Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

granica województwa-Zambrów 12 498 7 7 347 1 432 1 094 2 510 104 4
Zambrów (przejscie) 22 138 25 16 685 1 862 981 2 391 190 4
Zambrów-Jezewo Str. 12 922 7 8 269 1 331 948 2 272 87 8
Jezewo Str.-Choroszcz 16 538 9 11 333 1 950 893 2 167 180 6
Choroszcz-Bialystok 21 564 12 15 463 2 248 921 2 609 308 3
Bialystok (przejscie 1) 8 344 5 5 074 1 136 585 1 519 24 1
Bialystok (przejscie 2) 21 851 12 15 750 1 978 1 514 2 557 37 3
Bialystok (przejscie 3) 44 884 26 36 918 3 242 1 772 2 559 359 8
Bialystok-Rybnik 11 723 13 8 944 846 434 1 337 147 2
Rybnik-Korycin 7 895 4 5 697 597 195 1 306 88 8
Korycin-Suchowola 6 134 4 4 405 488 278 891 60 8
Suchowola-Augustów 8 637 14 6 282 600 268 1 377 88 8
Augustów (przejscie 2) 18 394 32 12 927 1 766 667 2 777 210 15
Augustów (przejscie 1) 24 224 26 18 530 1 963 663 2 718 313 11
Augustów-Olszanka 13 501 14 9 906 1 126 532 1 841 78 4
Olszanka-Suwalki 9 636 11 5 698 925 372 2 545 83 2
Suwalki-Szypliszki 5 955 14 2 827 469 254 2 322 65 4

1 S 18

Szypliszki-granica Panstwa 4 548 16 2 098 370 135 1 878 47 4
granica Panstwa-Sokólka 4 305 52 3 817 189 42 177 22 6
Sokólka (przejscie 2) 5 670 19 4 765 243 183 415 39 6
Sokólka (przejscie 1) 15 616 33 13 683 853 329 539 167 12
Sokólka-Wasilków 9 329 15 7 625 550 282 728 128 1
Wasilków-Bialystok 10 158 27 7 784 827 537 702 279 2

2 S 19

Bialystok (przejscie D) 23 091 13 19 276 1 752 726 739 581 4
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Tablica 3 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Bialystok (przejscie C) 46 303 53 40 414 2 922 1 081 880 953 0
Bialystok (przejscie B) 33 530 38 28 802 2 330 1 080 872 402 6
Bialystok (przejscie A) 31 169 36 26 250 2 422 1 129 935 392 5
Bialystok-Zabludów 14 326 16 11 498 1 203 541 823 243 2
Zabludów-Ploski 5 185 3 3 745 470 274 611 77 5
Ploski-Bielsk Podlaski 9 787 15 7 544 1 096 509 515 98 10
Bielsk Podlaski (przejscie) 19 611 56 16 038 1 578 632 1 078 213 16
Bielsk Podlaski-Bocki 5 404 10 3 993 530 274 515 73 9
Bocki-Siemiatycze 4 538 3 3 051 435 262 705 73 9
Siemiatycze (przejscie) 10 745 18 8 657 864 347 817 37 5

2 S 19

Siemiatycze-granica województwa 6 020 13 3 976 762 326 879 54 10
granica województwa-Augustów 5 194 24 4 221 398 196 254 98 3
Augustów-Pomorze 4 064 8 3 371 469 71 65 79 1
Pomorze-Pockuny 1 615 3 1 315 221 6 5 62 3

3 16

Pockuny-granica Panstwa 3 691 55 2 650 830 21 7 120 8
granica województwa-Lomza 8 062 9 5 658 910 429 964 84 8
Lomza-Kisielnica 13 711 8 10 136 1 405 630 1 288 235 9
Kisielnica-Stawiski 9 429 16 6 695 1 018 471 1 113 97 19
Stawiski-Szczuczyn 7 556 8 4 714 1 075 375 1 272 97 15
Szczuczyn-Grajewo 9 908 12 6 877 877 625 1 377 128 12
Grajewo (przejscie) 10 313 12 7 089 1 037 448 1 589 130 8
Grajewo-Rajgród 7 226 12 5106 682 314 1024 80 8

4 61

Rajgród-Augustów 8 262 14 5 443 627 379 1 661 127 11
5 58 granica województwa-Szczuczyn 3 266 7 2 514 245 121 320 56 3
6 62 granica województwa-Siemiatycze 2 440 3 1 976 174 100 138 38 11
7 63 granica województwa-Kolno 3 933 7 3 225 243 152 238 63 5



118

Tablica 3 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Kolno-Kisielnica 6 602 22 5 395 520 257 250 134 24
Lomza-Zambrów 6 592 11 5 358 646 252 233 84 8
Zambrów-granica województwa 5 966 9 5015 389 223 261 57 12
granica województwa-Czyzew 5 966 9 5 015 389 223 261 57 12

7 63

Czyzew-granica województwa 3 343 11 2 606 302 178 214 17 15
Piatnica-Strekowa Góra 3 701 5 2 712 482 209 210 62 21

8 64
Strekowa Góra-Jezewo Str. 3 420 2 2 668 347 176 168 55 4
Grajewo (przejscie) 10 313 12 7 089 1 037 448 1 589 130 8
Grajewo-Monki 5 036 13 3 754 445 224 564 31 5
Monki (przejscie) 11 179 36 9 170 899 305 644 79 46
Monki-Dobrzyniewo 7 005 4 5 559 587 299 460 91 5
Dobrzyniewo-Fasty 10 121 12 8 227 818 348 569 144 3
Fasty-Bialystok 19 968 11 15 967 2 501 643 599 240 7
Bialystok-Widly 5 614 6 4 433 323 235 557 58 2

9 65

Widly-granica Panstwa 1 451 12 1 065 86 34 240 8 6
Zambrów-Wysokie Maz. 5 230 8 3 896 421 269 586 42 8
Wysokie Maz. (przejscie) 8 664 19 7 096 707 319 460 52 11
Wysokie Maz.-Szepietowo 6 242 7 4913 472 285 499 55 11
Szepietowo-Bransk 1 374 6 952 120 87 189 9 11
Bransk-Lubin Kosc. 2 839 5 2 139 230 162 252 37 14
Lubin Kosc.-Bielsk Podlaski 4 303 10 3 372 328 193 324 67 9
Bielsk Podlaski-Kleszczele 2 418 14 2 141 134 65 42 16 6

10 66

Kleszczele-granica Panstwa 2 074 7 1 902 66 37 56 2 4

Zródlo: Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci dróg krajowych do roku 2020, Transprojekt - Warszawa.
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Tablica 4
Prognoza sredniodobowego natezenia ruchu pojazdów samochodowych oraz struktura SDR na drogach wojewódzkich w województwie

podlaskim w 2005 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi
Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

droga nr 19-Radziwillówka 949 6 735 92 31 15 53 17
1 640

Radziwillówka-granica Panstwa 496 5 358 48 10 14 45 16
granica woj.-Kuzie 1274 5 1008 98 70 56 24 14
Kuzie-Nowogród 2253 8 1905 134 75 79 38 142 645
Nowogród-Lomza 3796 6 3354 154 99 81 67 34
granica woj.-Turosl 820 33 636 56 19 24 21 30
Turosl-Kolno 1434 19 1062 94 73 54 52 803 647
Kolno-Stawiski 1153 13 817 133 40 38 17 96
Morgowniki-Korzeniste 1346 24 1000 132 76 61 24 28
Korzeniste-Stawiski 464 10 335 59 12 9 9 30
Stawiski-Przytuly 862 14 596 93 39 31 18 71

4 648

Nowogród-Miastkowo 751 7 628 33 20 19 13 32
granica woj.-Szypliszki 1225 67 938 65 13 5 25 112
Szypliszki-Sejwy 1011 26 828 74 25 17 20 205 651
Sejwy-Sejny 510 22 350 53 29 17 15 24

6 652 granica woj.-Suwalki 714 20 515 81 41 22 26 9
granica woj.-Suwalki 2765 40 2147 214 120 134 58 51
Suwalki-Sejny 2223 13 2019 91 35 13 36 17
Sejny (przejscie) 4003 51 3623 191 60 20 37 22

7 653

Sejny-Pockuny 1156 12 1042 47 17 5 18 15
granica woj.-Suwalki 1390 30 1115 71 31 58 54 32

8 655
Rutka Tartak-Suwalki 2625 18 2408 78 44 13 40 24

9 658 Kudelicze-Kajanka 416 brak danych
10 659 Topczewo-Dabrówka K. 416 brak danych
11 663 Sejny-Giby 1551 10 1424 45 30 10 10 22
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Tablica 4 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Raczki-Augustów 2264 11 1933 121 78 53 38 29
Augustów-Lipsk 1358 32 1158 76 25 36 23 612 664
Lipsk-granica Panstwa 701 30 539 38 11 17 33 33
Piatnica-Jedwabne 2021 5 1689 174 56 28 48 22
Jedwabne-Przytuly 917 6 761 59 25 15 19 3213 668
Przytuly-Osowiec 686 16 523 41 14 10 18 63
Osowiec-Dolistowo 1005 7 698 126 47 50 18 59
Dolistowo-Suchowola 717 15 541 55 9 12 13 72
Suchowola-Dabrowa Bialostocka 1134 12 885 88 65 14 19 51

14 670

Dabrowa Bialpstocka-granica Panstwa 664 14 543 33 7 10 21 36
Korycin-Jasionówka 568 5 450 39 17 17 15 25
Jasionówka-Knyszyn 1603 12 1342 96 31 26 34 62
Knyszyn-Tykocin 1798 6 1523 69 62 72 24 42
Tykocin-Jezewo Stare 1169 7 947 84 32 34 32 33
Jezewo Stare-Sokoly 1298 21 1042 80 42 24 15 74

15 671

Korycin-Sokolany 743 11 535 80 21 26 42 29
Lipsk-Dabrowa Bialostocka 1487 19 1004 192 84 90 53 45
Dabrowa Bialostocka-Sokolany 1574 5 1272 87 75 42 49 43
Dabrowa Bialostocka (przejscie) 1928 19 1685 95 40 28 39 22

16 673

Sokolany-Sokólka 3562 12 3071 201 109 73 60 35
17 674 Sokólka-Krynki 1208 21 838 158 56 23 68 43

Bialystok-Sokolda 4003 10 3442 202 104 43 199 3
18 676

Sokolda-granica Panstwa 1036 13 814 104 39 27 22 18
Lomza-Sniadowo 7119 6 5844 487 278 334 132 38

19 677
Sniadowo-granica woj. 6172 5 4797 428 304 476 130 33
Bialystok-Tolcze 11613 20 9839 862 367 125 391 9

20 678
Tolcze-Roszki Wodzki 1456 9 1192 107 56 31 27 33
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Tablica 4 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Roszki-Wodzki-Sokoly 2478 4 2072 160 92 114 17 19
20 678

Sokoly-Wysokie Maz. 4220 14 3502 251 220 169 39 25
21 679 Lomza-Mezenin 631 3 433 85 45 26 15 24

Roszki-Wodzki-Lapy 2260 8 1984 107 70 59 17 15
Lapy-Poswietne 1632 4 1368 120 49 42 29 21
Poswietne-Topczewo 1418 20 1051 116 54 63 43 71
Topczewo-Bransk 1196 18 901 86 51 26 41 74

22 681

Bransk-Ciechanowiec 3824 16 3337 261 85 34 42 50
Lapy (przejscie) 3677 12 3261 226 59 29 74 17

23 682
Lapy-Tolcze 3714 6 3167 382 76 68 9 5
Zabludów-Narew 2339 10 2065 86 43 68 45 22
Narew-Makówka 2108 12 1700 186 76 70 44 21
Makówka-Nowosady 1929 8 1612 141 54 70 37 7
Nowosady-Hajnówka 3575 21 3049 227 79 101 60 38

24 685

Hajnówka-Kleszczele 1615 15 1387 79 49 31 20 34
droga nr 66-Michalowo 489 4 382 45 23 10 18 7

25 686
Michalowo-granica Panstwa 1292 32 974 104 53 28 49 52
Jaruszkowy Gród-Narewka 976 25 730 114 33 19 14 42

26 687
Narewka-Nowosady 1227 25 933 105 47 60 32 24
Bielsk Podlaski-Dzieciolowo 1384 13 1067 132 56 60 38 17
Dzieciolowo-Hajnówka 3569 18 3132 148 60 94 87 30
Hajnówka (przejscie) 9921 75 8814 698 129 58 117 30

27 689

Hajnówka-granica Panstwa 1380 22 1098 109 45 14 67 24
Czyzew-granica woj. 1222 2 938 113 77 32 25 34
granica woj.-Ciechanowiec 1222 2 938 113 77 32 25 34
Ciechanowiec-Moczydly 1329 4 972 112 81 95 29 37

28 690

Moczydly-Skiwy 1132 8 895 67 32 46 50 33
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Tablica 4 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

 28  690 Skiwy-Siemiatycze 1646 1 1342 118 64 74 40 7
Kleszczele-Milejczyce 981 12 736 66 49 53 24 42

29 693
Milejczyce-Siemiatycze 1488 18 1167 115 45 68 48 26

30 694 granica woj.-Ciechanowiec 970 2 782 79 36 37 20 14

Zródlo: Obliczenia wlasne.



123

Tablica 5
Prognoza sredniodobowego natezenia ruchu pojazdów samochodowych oraz struktura SDR na drogach wojewódzkich w województwie

podlaskim w 2010 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi
Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

droga nr 19-Radziwillówka 1 149 6 898 125 34 17 53 16
1 640

Radziwillówka-granica Panstwa 601 5 444 65 11 16 45 15
granica woj.-Kuzie 1 543 5 1 227 132 77 65 24 13
Kuzie-Nowogród 2 728 8 2 314 182 83 91 38 122 645
Nowogród-Lomza 4 596 6 4 079 209 110 94 67 31
granica woj.-Turosl 992 33 786 77 21 28 21 27
Turosl-Kolno 1 736 19 1 322 128 80 63 52 723 647
Kolno-Stawiski 1 396 13 1 011 180 44 44 17 87
Morgowniki-Korzeniste 1 629 24 1 222 179 84 71 24 25
Korzeniste-Stawiski 562 10 412 80 13 11 9 27
Stawiski-Przytuly 1 044 14 742 126 43 36 18 65

4 648

Nowogród-Miastkowo 909 7 772 45 22 22 13 29
granica woj.-Szypliszki 1 483 67 1 182 88 15 5 25 101
Szypliszki-Sejwy 1 224 26 1 011 101 28 20 20 185 651
Sejwy-Sejny 617 22 435 72 32 20 15 21

6 652 granica woj.-Suwalki 864 20 629 110 45 26 26 8
granica woj.-Suwalki 3 348 40 2 625 291 133 156 58 46
Suwalki-Sejny 2 692 13 2 451 123 39 15 36 16
Sejny (przejscie) 4 846 51 4 391 259 66 23 37 20

7 653

Sejny-Pockuny 1 399 12 1 268 64 18 5 18 14
granica woj.-Suwalki 1 683 30 1 373 96 34 67 54 29

8 655
Rutka Tartak-Suwalki 3 178 18 2 929 105 49 15 40 22

9 658 Kudelicze-Kajanka 503 brak danych
10 659 Topczewo-Dabrówka K. 503 brak danych
11 663 Sejny-Giby 1 878 10 1 733 61 33 12 10 20
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Tablica 5 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Raczki-Augustów 2 741 11 2 353 164 87 62 38 26
Augustów-Lipsk 1 644 32 1 410 104 28 42 23 612 664
Lipsk-granica Panstwa 848 30 673 51 12 20 33 29
Piatnica-Jedwabne 2 448 5 2 044 236 62 32 48 20
Jedwabne-Przytuly 1 110 6 931 80 28 17 19 2913 668
Przytuly-Osowiec 831 16 656 56 16 12 18 57
Osowiec-Dolistowo 1 217 7 858 171 52 58 18 53
Dolistowo-Suchowola 869 15 677 75 10 13 13 65
Suchowola-Dabrowa Bialostocka 1 373 12 1 089 120 72 16 19 46

14 670

Dabrowa Bialostocka-granica Panstwa 804 14 672 45 7 12 21 33
Korycin-Jasionówka 687 5 553 53 18 20 15 23
Jasionówka-Knyszyn 1 941 12 1 644 131 34 30 34 56
Knyszyn-Tykocin 2 177 6 1 863 94 68 83 24 38
Tykocin-Jezewo Stare 1 415 7 1 158 113 35 39 32 30
Jezewo Stare-Sokoly 1 572 21 1 286 109 46 28 15 67

15 671

Korycin-Sokolany 900 11 660 109 23 30 42 26
Lipsk-Dabrowa Bialostocka 1 800 19 1 230 260 93 105 53 41
Dabrowa Bialostocka-Sokolany 1 905 5 1 563 118 83 48 49 39
Dabrowa Bialostocka (przejscie) 2 334 19 2 051 129 44 32 39 20

16 673

Sokolany-Sokólka 4 313 12 3 731 273 121 85 60 32
17 674 Sokólka-Krynki 1 463 21 1 031 214 62 27 68 39

Bialystok-Sokolda 4 846 10 4 196 275 115 50 199 2
18 676

Sokolda-granica Panstwa 1 254 13 989 140 43 31 22 16
Lomza-Sniadowo 8 620 6 7 092 661 307 387 132 34

19 677
Sniadowo-granica woj. 7 474 5 5 841 581 335 552 130 29
Bialystok-Tolcze 14 061 20 11 922 1 170 405 145 391 8

20 678
Tolcze-Roszki Wodzki 1 763 9 1 453 145 62 36 27 30
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Tablica 5 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Roszki-Wodzki-Sokoly 3 000 4 2 512 217 101 132 17 17
20 678

Sokoly-Wysokie Maz. 5 109 14 4 255 340 243 196 39 23
21 679 Lomza-Mezenin 764 3 529 115 50 30 15 22

Roszki-Wodzki-Lapy 2 737 8 2 407 145 77 69 17 14
Lapy-Poswietne 1 976 4 1 659 163 54 48 29 19
Poswietne-Topczewo 1 717 20 1 299 158 60 73 43 65
Topczewo-Bransk 1 448 18 1 120 117 56 30 41 67

22 681

Bransk-Ciechanowiec 4 631 16 4 040 354 94 39 42 45
Lapy (przejscie) 4 452 12 3 946 306 65 34 74 16

23 682
Lapy-Tolcze 4 497 6 3 795 519 84 79 9 5
Zabludów-Narew 2 832 10 2 514 117 48 79 45 20
Narew-Makówka 2 553 12 2 061 252 84 81 44 19
Makówka-Nowosady 2 335 8 1 952 192 60 81 37 7
Nowosady-Hajnówka 4 329 21 3 701 308 88 117 60 34

24 685

Hajnówka-Kleszczele 1 956 15 1 693 107 54 36 20 31
droga nr 66-Michalowo 592 4 466 61 26 12 18 7

25 686
Michalowo-granica Panstwa 1 565 32 1 205 140 59 32 49 47
Jaruszkowy Gród-Narewka 1 182 25 893 155 37 22 14 38

26 687
Narewka-Nowosady 1 486 25 1 142 142 52 70 32 22
Bielsk Podlaski-Dzieciolowo 1 675 13 1 298 179 62 70 38 16
Dzieciolowo-Hajnówka 4 321 18 3 814 201 66 109 87 27
Hajnówka (przejscie) 12 012 75 10 637 947 143 67 117 27

27 689

Hajnówka-granica Panstwa 1 671 22 1 345 148 50 16 67 22
Czyzew-granica woj. 1 480 2 1 146 153 85 38 25 31
granica woj.-Ciechanowiec 1 480 2 1 146 153 85 38 25 31
Ciechanowiec-Moczydly 1 609 4 1 192 152 89 110 29 33

28 690

Moczydly-Skiwy 1 370 8 1 102 91 35 54 50 30
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Tablica 5 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

28  690 Skiwy-Siemiatycze 1 993 1 1 629 160 71 86 40 7
Kleszczele-Milejczyce 1 188 12 909 89 54 62 24 38

29 693
Milejczyce-Siemiatycze 1 802 18 1 427 156 50 79 48 24

30 694 granica woj.-Ciechanowiec 1 175 2 950 107 40 43 20 12

Zródlo: Obliczenia wlasne.
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Tablica 6
Prognoza sredniodobowego natezenia ruchu pojazdów samochodowych oraz struktura SDR na drogach wojewódzkich w województwie

podlaskim w 2015 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi
Odcinek

Pojazdy
samochodowe

ogólem motocykle
samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

droga nr 19-Radziwillówka 1 345 6 1 023 191 38 20 53 14
1 640

Radziwillówka-granica Panstwa 704 5 509 100 12 19 45 13
granica woj.-Kuzie 1 806 5 1 402 203 85 75 24 12

2
Kuzie-Nowogród 3 193 8 2 659 279 92 106 38 11

 
645

Nowogród-Lomza 5 380 6 4 728 321 121 109 67 28
3 granica woj.-Turosl 1 162 33 910 118 23 33 21 24
 Turosl-Kolno 2 032 19 1 538 196 89 73 52 65
 

647
Kolno-Stawiski 1 635 13 1 149 277 48 51 17 78
Morgowniki-Korzeniste 1 907 24 1 386 274 93 83 24 23
Korzeniste-Stawiski 658 10 465 123 15 12 9 24
Stawiski-Przytuly 1 222 14 849 194 47 42 18 58

4 648

Nowogród-Miastkowo 1 064 7 900 69 24 25 13 26
granica woj.-Szypliszki 1 736 67 1 395 135 16 6 25 92
Szypliszki-Sejwy 1 433 26 1 162 154 31 23 20 165 651
Sejwy-Sejny 722 22 497 110 35 23 15 19

6 652 granica woj.-Suwalki 1 012 20 710 169 50 30 26 7
granica woj.-Suwalki 3 919 40 3 006 446 147 181 58 41
Suwalki-Sejny 3 151 13 2 839 189 43 17 36 14
Sejny (przejscie) 5 673 51 5 071 397 73 26 37 18

7 653

Sejny-Pockuny 1 638 12 1 471 98 20 6 18 13
granica woj.-Suwalki 1 970 30 1 597 147 38 78 54 26

8 655
Rutka Tartak-Suwalki 3 720 18 3 410 162 54 17 40 20

9 658 Kudelicze-Kajanka 589 brak danych
10 659 Topczewo-Dabrówka K. 589 brak danych
11 663 Sejny-Giby 2 198 10 2 017 93 36 14 10 18
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Tablica 6 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Raczki-Augustów 3 208 11 2 716 252 96 72 38 24
Augustów-Lipsk 1 924 32 1 625 159 31 48 23 512 664
Lipsk-granica Panstwa 993 30 788 78 13 23 33 27
Piatnica-Jedwabne 2 865 5 2 326 363 69 37 48 18
Jedwabne-Przytuly 1 300 6 1 075 123 31 20 19 2613 668
Przytuly-Osowiec 973 16 770 86 17 14 18 52
Osowiec-Dolistowo 1 424 7 964 262 58 67 18 48
Dolistowo-Suchowola 1 017 15 788 115 11 16 13 59
Suchowola-Dabrowa Bialostocka 1 608 12 1 253 184 79 19 19 41

14 670

Dabrowa Bialpstocka-granica Panstwa 941 14 786 69 8 14 21 30
Korycin-Jasionówka 805 5 640 81 20 23 15 21
Jasionówka-Knyszyn 2 273 12 1 903 201 38 34 34 51
Knyszyn-Tykocin 2 549 6 2 167 145 75 97 24 35
Tykocin-Jezewo Stare 1 656 7 1 332 174 39 45 32 27
Jezewo Stare-Sokoly 1 840 21 1 493 167 51 33 15 61

15 671

Korycin-Sokolany 1 054 11 751 167 26 34 42 24
Lipsk-Dabrowa Bialostocka 2 108 19 1 375 399 102 122 53 37
Dabrowa Bialostocka-Sokolany 2 230 5 1 812 181 92 56 49 35
Dabrowa Bialostocka (przejscie) 2 732 19 2 372 199 48 37 39 18

16 673

Sokolany-Sokólka 5 048 12 4 297 419 133 98 60 29
17 674 Sokólka-Krynki 1 712 21 1 159 328 69 31 68 35

Bialystok-Sokolda 5 673 10 4 856 422 127 58 199 2
18 676

Sokolda-granica Panstwa 1 468 13 1 120 216 47 36 22 15
Lomza-Sniadowo 10 090 6 8 119 1 015 339 449 132 31

19 677
Sniadowo-granica woj. 8 748 5 6 684 892 370 640 130 27
Bialystok-Tolcze 16 460 20 13 630 1 796 447 168 391 7

20 678
Tolcze-Roszki Wodzki 2 064 9 1 667 223 69 42 27 27
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Tablica 6 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

Roszki-Wodzki-Sokoly 3 511 4 2 877 333 112 153 17 16
20 678

Sokoly-Wysokie Maz. 5 981 14 4 890 522 268 227 39 21
21 679 Lomza-Mezenin 894 3 590 176 55 34 15 20

Roszki-Wodzki-Lapy 3 203 8 2 779 223 85 79 17 13
Lapy-Poswietne 2 313 4 1 898 250 59 56 29 17
Poswietne-Topczewo 2 010 20 1 496 243 66 84 43 58
Topczewo-Bransk 1 695 18 1 301 179 62 34 41 61

22 681

Bransk-Ciechanowiec 5 420 16 4 629 544 104 45 42 41
Lapy (przejscie) 5 212 12 4 531 471 71 39 74 14

23 682
Lapy-Tolcze 5 264 6 4 263 796 93 92 9 4
Zabludów-Narew 3 315 10 2 919 179 52 92 45 18
Narew-Makówka 2 988 12 2 341 387 93 93 44 17
Makówka-Nowosady 2 734 8 2 229 294 66 93 37 6
Nowosady-Hajnówka 5 067 21 4 249 473 97 136 60 31

24 685

Hajnówka-Kleszczele 2 289 15 1 961 164 59 42 20 28
droga nr 66-Michalowo 694 4 530 93 28 14 18 6

25 686
Michalowo-granica Panstwa 1 831 32 1 390 216 65 37 49 43
Jaruszkowy Gród-Narewka 1 384 25 1 008 238 40 25 14 34

26 687
Narewka-Nowosady 1 739 25 1 305 218 58 81 32 20
Bielsk Podlaski-Dzieciolowo 1 961 13 1 472 274 69 81 38 14
Dzieciolowo-Hajnówka 5 059 18 4 421 309 73 126 87 24
Hajnówka (przejscie) 14 061 75 12 156 1 453 157 78 117 24

27 689

Hajnówka-granica Panstwa 1 956 22 1 545 228 55 19 67 20
Czyzew-granica woj. 1 732 2 1 304 235 94 44 25 28
granica woj.-Ciechanowiec 1 732 2 1 304 235 94 44 25 28
Ciechanowiec-Moczydly 1 884 4 1 362 233 98 128 29 30

28 690

Moczydly-Skiwy 1 604 8 1 278 140 39 62 50 27
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Tablica 6 c.d.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych
samochody ciezarowe

Lp.
Nr

drogi Odcinek
Pojazdy

samochodowe
ogólem motocykle

samochody
osobowe,
mikrobusy

lekkie
samochody
ciezarowe

(dostawcze)

bez
przyczepy

z
przyczepa

autobusy
ciagniki
rolnicze

 28 690 Skiwy-Siemiatycze 2 333 1 1 863 245 78 100 40 6
Kleszczele-Milejczyce 1 390 12 1 052 137 59 72 24 34

29 693
Milejczyce-Siemiatycze 2 109 18 1 635 240 55 92 48 21

30 694 granica woj.-Ciechanowiec 1 375 2 1 084 164 44 50 20 11

Zródlo: Obliczenia wlasne.


