Streszczenie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
terenow poloZonych w wojewodztwie podlaskim poza aglomeracjami,
wzdtuz drog o nateieniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie,

ktorych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddzialywanie
akustyczne okreslone wskaznikami Lown | LnW jezyku
niespecjalistycznym



STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z obowigzku nalozonego
w art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232
ze zm.). Wymoég ten zostal wprowadzony do ustawy Pos poprzez implementacje Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r.

odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Gléwnym celem Programu jest wskazanie kierunkow i dziatan, ktorych konsekwentna realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktérych nastapity
przekroczenia obowigzujacych norm.

Merytoryczna podstawg opracowania Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla terenéw
polozonych w wojewodztwie podlaskim poza aglomeracjami, wzdluz drog o natezeniu ruchu
powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie, ktérych eksploatacja powoduje ponadnormatywne
oddzialywanie akustyczne okreS$lone wskaznikami Lown i Ln sa mapy akustyczne obszarow
potozonych w otoczeniu drog, po ktorych przejezdza 3 000 000 pojazdéw rocznie, wykonane przez
GDDKIiA, PZDW oraz prezydentow Lomzy i Suwatk. Wykonane w ramach ich realizacji mapy

terenow zagrozonych hatasem (mapy konfliktow akustycznych) stanowia podstawe opracowania.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog na terenie wojewddztwa podlaskiego, po
ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie, w otoczeniu ktorych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikami Lpown | Ln, z wyjatkiem drogi
wojewddzkiej nr 678, ktora byta w przebudowie.

Zadania Programu zostaly dobrane w ten sposob, aby uwzglednia¢ wptyw aktualnie realizowanych
oraz przysztych inwestycji na klimat akustyczny w danym rejonie. Podyktowane jest to zaréwno
wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem mozliwosci "cofnigcia" dziatan zrealizowanych

w nastepstwie Programu (np. budowa ekranéw akustycznych — nieuwzgledniona w tym dokumencie).
Zadania podzielono na gtdéwne, wspomagajace oraz dwuetapowe.

Do zadan gtéwnych przedmiotowego dokumentu zakwalifikowano zadania, ktore skutkowac beda
obnizeniem poziomu hatasu wzdhuiz przedmiotowych odcinkow drég w okresie krotkoterminowym

(remonty nawierzchni drog).

Zadania wspomagajace Program opierajg si¢ na dziataniach, ktorych realizacja jest konieczna aby
zmniejsza¢, wielko§¢ emisji hatasu do s$rodowiska. Ich celem bedzie rowniez zwickszenie

swiadomosci zagrozenia hatasem i jego wptywu na zdrowie cztowieka.

wykonanie przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny bedzie mial za zadanie okresli¢, czy
w danym rejonie konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dla odcinkow, dla ktorych ze wzgledu na planowane w okresie krotkoterminowym inwestycje (nie
wynikajace z Programu) spodziewana jest poprawa klimatu akustycznego w ich otoczeniu,
zaproponowano zadania dwuetapowe w Wariancie B. W pierwszym etapie, do czasu realizacji



inwestycji oraz aktualizacji mapy akustycznej, nalezy wykona¢ niezbedne naprawy nawierzchni
drogowej, a nastepnie, jesli zaktualizowane mapy akustyczne (uwzgledniajace zmiany w sieci
drogowej) wykaza dalsze przekroczenia, nalezy zastosowa¢ zadania inwestycyjne (wymiana
nawierzchni, ekrany akustyczne).

W ponizszej tabeli zaproponowano ogdlny sposob ustalania planéw dzialan wraz z okre$leniem
terminu ich realizacji.

Dla czgéci odcinkdéw, dla ktorych zaréwno nie ma mozliwosci zastosowania jednego, skutecznego
rozwigzania antyhatasowego, jak i nie planowane sg zadne zamierzenia inwestycyjne w okresie
krotkoterminowym, zaproponowano zadanie dwuetapowe w Wariancie A (Etap 1A i lIA).
W pierwszym etapie, nalezy wymieni¢ nawierzchni¢ na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci
(uziarnienie 0,8). Nastepnie, jesli aktualizacja map akustycznych wykaze dalsze przekroczenia
poziomow dopuszczalnych hatasu, to na etapie aktualizacji Programu (Etap IIA), nalezy rozpatrzy¢

Tabela. Zestawienie okresdéw operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktorych wystgpuja przekroczenia poziomoéw
dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie:

—  kontrola stanu nawierzchni drogowej,
—  kontrola przestrzegania przepisow odnosnie predkosci ruchu,

— uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu
dla nowotworzonych planow zagospodarowania przestrzennego.

Krotkotermi . . . . . 2015-202
rotkotetminowy Zadania gtéwne - inwestycyjne na terenach, na ktorych wystgpuja przekroczenia pozioméw 015-2020

dopuszczalnych powyzej 5 dB:
—  remonty nawierzchni drogowej.
Zadania dwuetapowe — Etap I:

—  Etap IA: wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ograniczonej hatasliwosci,

—  Etap IB: utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym.

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w okresie
krotkoterminowym, a takze kontynuacja zadan realizowanych w okresie krotkoterminowym.

Zadania dwuetapowe — Etap 11

Dtugoterminowy - wraz

7 aktualizacja Programu —  Etap llA: wykonanie przegladu ekologicznego w razie stwierdzenia braku mozliwosci po 2020

dalszej redukc;ji hatasu,

—  Etap lIB: zastosowanie dziatan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogowej,
budowa ekranow akustycznych).

Przyjeto, ze dla terenéw, dla ktérych przekroczenia poziomu halasu sa najmniejsze
i mieszcza si¢ w granicy bledu mapy akustycznej, nalezy zastosowaé¢ tylko zadania
wspomagajace (tzw. prewencyjne). Wynika to z faktu, iz przyjety zakres 5-cio decybelowy
zawiera w sobie réwniez przekroczenia nizszego rzedu (<5 dB), a zasieg przekroczen w wielu
przypadkach nie przekracza pasa drogowego.




Ponizej przedstawiono odcinki drogowe objete zakresem dziatan inwestycyjnych.

Tabela 1. Zadania inwestycyjne Programu

L.p.

Lokalizacja

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin
realizacji

Koszt realizacji

Sokotka /przejscie2/
od km 16+300
do km 21+733

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej

hatasliwosci:
od km 16+300
do km 19+000

Zarzadzajacy droga

2015-2020

2,83 min zt

Bielsk Podlaski
/przejsciel/przejscie2/

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):

Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci:
od km 107+200 (przejazd
kolejowy)
do km 108+000

Zarzadzajacy droga

2015-2020

0,84 mln zt

Grajewo — Rajgrod
od km 212+845
do km 236+079

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):

Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowane;j
hatasliwosci:
od km 215+850
do km 217+700

Zarzadzajacy droga

2015-2020

1,94 min zt

Lomza

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowane;j
hatasliwosci na ul. Legionéw od
ul. Poznanskiej do P1. Ko$ciuszki

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

3,25 min zt

tomza

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Zjazd od
Lidl’a do Pl. Kosciuszki wiacznie

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

0,52 min zt

tomza

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni drogowej
na nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci wzdtuz ulicy ul.
Wojska Polskiego od ul. Tkackiej
do ul. Polowej

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

3,47 mln zt

Suwatki

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowanej
hatasliwosci na ul. Podhorskiego

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

1,26 min

Suwalki

Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA:

Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ o zredukowane;j
hatasliwosci na ul. Utrata od ul.
Podhorskiego do drogi na
Plociczno (ul. Staniszewskiego)

Zarzadzajacy
odcinkami drog

2015-2020

4.2 min zt




Analizy akustyczne dla odcinkow drog objetych zadaniami inwestycyjnymi (remonty/wymiany
nawierzchni) zostaty przedstawione w czesci graficznej Programu. Dla pozostatych zadan czgsci

graficznej nie opracowuje sie¢.

Opisane w niniejszym Programie dziatania przyniosg, oprocz obnizenia poziomu hatasu, takze inne
korzysci np. poprawe bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie wprowadzanych zanieczyszczen ze zrodet
liniowych, a przestrzeganie zasad wlasciwego planowania przestrzennego pozwoli zapobiec

powstawaniu konfliktow akustycznych w przysziosci.

Wickszos$¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie nie jest zwigzana z koniecznosciag
ponoszenia dodatkowych kosztoéw (planowanie przestrzenne, przeglady stanu nawierzchni
wykonywane s3 w ramach dzialan wlasnych organow), jednakze zaproponowane zadania

inwestycyjne sa wysoce kosztowne.

Koszt realizacji zadan Programu wyniesie:
— GDDKIA -5,61 mln zt
— Prezydent miasta Lomzy — 7,24 mln zt
— Prezydent miasta Suwalki — 5,46 min zt

Na odcinkach administrowanych przez PZDW nie przewidziano zadan inwestycyjnych w ramach
Programu. Natomiast dla odcinkow DW 676 od km 0+000 do km 0+700 i DW 677 od km 4+246 do
km 18+050w inwestycje przewidziat zarzadzajacy (PZDW).

Calkowity koszt programu w latach 2015-2020 wyniesie 18,31 min zt.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkow dla srodowiska.



