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W odpowiedzi na Panska interpelacje zgtoszong podczas XIII Sesji w dniu

28 listopada 2011 r.:

1)

2)

.Mam pytanie odnosnie RPO, konkretnie chodzi mi o dziatanie 2.1 - Rozwdj
transportu drogowego, poddziatanie 2.1.1. Na stronie RPO pojawito sie wezwanie
do konsultacji spotecznych. Mamy tu 8 pozycji, 3 z nich — beneficjentami sq byte
miasta wojewddzkie. Chodzi mi konkretnie o pozycje, w ktérych beneficjentem
jest Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich.. Zostato tu ztozonych 5 projektow.
Czym kierowat sie Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich, proponujgc akurat te
pozycje na tzw. indykatywng liste rezerwowg?

Wydaje mi sie, ze budujgc takie drogi powinno sie bra¢ pod uwage gfownie
natezenie ruchu oraz stan danej drogi Mamy tutaj takie pozycje:

- Tykocin - Stare Jezewo - droga nr 671 - natezenie na podstawie badan
przedstawionych — 3 tys. pojazdow dziennie,

- Michatowo - Juszkowy Gréd - droga 686 - 1 tys. pojazdow,

- Suwatki — Sejny - droga 653 - ok. 3 tys. pojazdow,

- Ciechanowiec — Siemiatycze - ok. 2 tys. pojazdow,

- Hajnéwka - Jelonka - ok. 4 tys. pojazdow.

Nie mam nic przeciwko tym miejscowosciom i tym drogom, wszyscy wiemy, jaki
jest stan drég. Jednakze zastanawiam sie dlaczego akurat te pozycje, a nie inne
sq przedstawione, kiedy na innych drogach natezeniz ruchu siega 6 tys. pojazdow
dziennie. Chociazby droga Sokoty — Wysokie Mazowieckie.”

~Chciatbym tez zapytac, co Zarzad i PZDW planuig dalej z tg drogg? W budzecie
na nastepny rok nie mamy zadnej informacji, ani o ewentualnej dokumentacji tej
drogi, ani Zarzad nie proponuje przebudowy tej diogi w miejscowosci Brok, na

ktdra to mamy dokumentacje i o ktérej mowi sie juz od wielu lat.”



3) ,Kolejna kwestia — czy mamy jakies informacje o pomiarze natezenia ruchu na
drogach Wojewddzkich w roku 2011, jak czesto taki pomiar ruchu jest

wykonywany?”

- uprzejmie informuje, co nastepuje w przedmiotowej kwestii:

Ad. 1)

Rzeczywiscie droga wojewddzka Nr 678 na odcinku Sokoty — Wysokie Mazowieckie
w poroéwnaniu ze zgtoszonymi do konsultacji spotecznych projektami, planowanymi do
wpisania na liste rezerwowa Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektow
Kluczowych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego
na lata 2007 - 2013 przenosi na dzien dzisiejszy relatywnie wiekszy ruch, wynoszacy
wg generalnych pomiarow ruchu drogowego z roku 2010 srednio 5943 pojazdy na dobe
(poréwnawczo: drogi wojewddzkie Nr 671 na odcinku Tykocin - Jezewo Stare - 1823
pojazdy/dobe; Nr 686 na odcinku Michatowo - Juszkowy Grod — 1009 poj./dobe, Nr 653
na odcinku Suwatki — Sejny - 2953 pojazdy/dobe, Nr 690 na odcinku Ciechanowiec
- Siemiatycze - 1914 pojazdéw/dobe oraz Nr 685 na odcinku Hajndéwka — Jelonka — 3900
pojazdéw/ dobe (miasto Hajnoéwka) i 1993 pojazdy/dobe (na dalszym przebiegu). Na tak
wysokie natezenie ruchu na drodze woj. Nr 678 na pewno ma wptyw realizowana od roku
2010 przebudowa drogi ekspresowej S8 na odcinku Jezewo - Biatystok (uzytkownicy
drég zwykle szukajg rozwigzan komunikacyjnych mniej ucigzliwych niz przejazd przez
wielki plac budowy). Po oddaniu S8 do uzytkowania (koniec roku 2012) mozna
spodziewac sie ewidentnego odcigzenia przedmiotowego ciggu drogowego.

W kontekscie istniejacych i prognozowanych natezen ruchu, nalezy wiedzied, iz nie
jest to jedyny czynnik determinujacy okreslanie priorytetow dziatan w zakresie rozwoju
systemu transportowego wojewodztwa. ,Strategia rozwoju wojewoddztwa podlaskiego do
2020 roku” (zatacznik do uchwaty Nr XXXV/438/06 Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego
z dnia 30 stycznia 2006 roku) wskazuje inne kryteria wyboru, takie jak:

1) znaczenie trasy w obstudze obszarow rozwoju spoteczno-gospodarczego
(tu obowigzuje m.in. zasada zrownowazonego rozwoju regionu);

2) dobor zadan uwzgledniajacy najpilniejsze potrzeby w zakresie zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego (priorytetem sg drogi o ztym lub bardzo ztym
stanie technicznym, posiadajace nienormatywne parametry geometryczne
i wytrzymatosciowe konstrukcji jezdni czy obiektow inzynierskich);

3) jakos¢ funkcjonalna rozwigzania postrzegana przez pryzmat powigzan z siecig
uktadu drég krajowych, regionalnych i ponadlokalnych (powiatowych), w tym:

stuzacych obstudze strefy przygranicznej.

Jesliby by przyjrze¢ sie lokalizacji i zakresowi proponowanych projektow

drogowych to okaze sie, ze spetniajg one powyzsze kryteria, stanowigc istotne elementy



regionalnej sieci drogowej. Podchodzac indywidualnie do propozycji, warto powiedziec,

ze o wskazaniach zadecydowaty nastepujace motywy:

1) droga wojewddzka Nr 671 na odcinku Tykocin - Jezewo

wazny element sieci drogowej wokot tworzacej sie aglomeracji biatostockiej;
powigzanie komunikacyjne bezposrednie z drogq ekspresowa S8 i drogg krajowg
nr 64 w wezle ,Jezewo”, posrednio z DK65 i DK8;

kontynuacja etapowo realizowanej od roku 2002 przebudowy ciggu na odcinku
Knyszyn — Tykocin - Jezewo Stare;

ponad 24% trasy w ztym lub bardzo ztym stanie technicznym;

trasa atrakcyjna krajoznawczo (Knyszyn, Krypno, a przede wszystkim Tykocin),
mozliwe wykorzystanie do obstugi komunikacyjnej lotniska regionalnego, o ile te

zostanie zlokalizowane w rejonie Tykocina.

2) droga wojewoddzka Nr 686 na odcinku Michatowo — Juszkowy Grod

obstuga komunikacyjna strefy przygranicznej i uproszczonego przejscia
drogowego z Biatorusig w Jatdwce;

powigzanie komunikacyjne z DK 65;

kontynuacja etapowo realizowanej od roku 2010 przebudowy przedmiotowej drogi
na odcinku Zajma - Michatowo;

ponad 20% trasy w ztym lub bardzo ztym stanie technicznym;

wspoitfinansowanie przedsiewziecia przez samorzad gminny.

3) droga wojewoddzka Nr 653 na odcinku Suwatki — Sejny

najwazniejsza droga o znaczeniu regionalnym na Suwalszczyznie,

korytarz transportowy wiodacy w kierunku drogowego przejscia granicznego
z Biatorusig w Ogrodnikach;

powigzania komunikacyjne: bezposrednio z DK16, posrednio z DK8 (w przysztosci
z planowang droga ekspresowa S61-Via Baltica);

blisko 38% trasy w ztym lub bardzo ztym stanie technicznym;

kontynuacja zrealizowanej w latach 2005-2006 przebudowy  trasy
w m. Bakatarzewo i planowanej aktualnie do realizacji rozbudowy ww. drogi na

odcinku Bakatarzewo- Suwatki.

4) droga wojewoddzka Nr 690 na odcinku Ciechanowiec - Siemiatycze

jedna z najwazniejszych drég regionalnych obstugujacych potudniowg czesé
Podlasia;
Bezposrednie powigzanie komunikacyjne z DK19;

czesciowy przebieg drogi w wojewddztwie mazowieckim (znaczenie
ponadregionalne);

ponad 30 % trasy w ztym lub bardzo ztym stanie technicznym;

waska (przewaznie 5,0 m), zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu jezdnia.



5) droga wojewddzka Nr 685 na odcinku Hajnéwka - Jelonka

- jedna z wazniejszych drég obstugujacych wschodnig (przygraniczng) czesc
Podlasia, w tym tereny atrakcyjne turystycznie i gospodarczo;

- powigzanie komunikacyjne z DK66 wiodgca do drogowego przejscia granicznego
z Biatorusig w Potowcach;

— ponad 28% trasy w ztym lub bardzo ztym stanie technicznym;

— kontynuacja realizowanej z przerwami od roku 2001 przebudowy ww. drogi na
odcinku Jelonka — Kleszczele;

- nienormatywna, sprzyjajaca wypadkowosci geometria trasy.

Ad. 2)

Gruntowna przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 678 zostata rozpoczeta w br. na
najbardziej obcigzonym odcinku Biatystok - Kleosin. Trwajg przygotowania do wykonania
rozbudowy trasy na odcinku Horodniany - skrzyzowanie z drogq wojewddzkg Nr 682
w Markowszczyznie oraz przebudowy mostu przez rzeke Narew k/m Bokiny
wraz z dojazdami. Nalezy spodziewac sie, ze w kolejnej perspektywie czasowej budzetu
UE (2014-2020) przyjdzie czas na modernizacje trasy na odcinku Markowszczyzna
- Wysokie Mazowieckie. Na dzien dzisiejszy w stanie ztym lub bardzo ztym jest zaledwie
ok.3,5 % dtugosci trasy.

Zadanie rozbudowy drogi wojewoddzkiej Nr 678 na odcinku przejscia przez m. Brok
z przypisang symboliczna kwotg 1000 zt (catkowita wartosc¢ robét drogowych szacowana
jest na kwote ponad 4,5 min zt), znalazto sie w projekcie planu na rok 2012 na wypadek
ewentualnego wygospodarowania srodkéw na realizacje wiekszego zakresu robot,
pozwalajacego po ich wykonaniu na funkcjonowanie drogi bez powaznych utrudnien.
Planowane przedsiewziecie jest bowiem zadaniem punktowym, trudnym do etapowania
ze wzgledu na pokrywajacy sie zakres robdot kanalizacyjnych i drogowych.
Nalezy pamietac, iz skierowanie od razu duzej kwoty na zadanie punktowe moze odebrac
mozliwos¢ realizacji wiekszego zakresowo projektu drogowego dofinansowywanego
z budzetu UE, gdzie warunkiem koniecznym wsparcia s $rodki wiasne budzetu

wojewoddztwa.

Ad. 3)

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, generalne pomiary ruchu drogowego
na terenie catego kraju odbywaja sie co 5 lat. Ostatni miat miejsce w roku 2010, kolejny
bedzie w roku 2015. W roku 2011 nie prowadzono zadnych pomiaréw ruchu na drodze
wojewodzkiej Nr 678, co ewentualnie mogto mie¢ miejsce w trakcie wyrywkowych badan

ruchu na potrzeby projektowe. 2 up. MARSZAEKA WOJEWODZTWA

Zimierz Baszko
icemarszalek
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