Biatystok, §% grudnia 2011 r.

Marszalek

Wojewodztwa Podlaskiego

BI-11.0003.1.9.2011

WYSEANG
ANOQ i
Kancelarig Ogéina ) e

Marek Olbrys$

Marek Komorowski

201 -12- 1 3

ilos¢ zalycznikw
llllllllllllllll ‘ Radni Wojewdédztwa Podlaskiego

Odpowiadajgc na Panow pytania w sprawie lotniska regionalnego, zadane podczas
XIIT sesji Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego, uprzejmie wyjasniam:

Wstepne prace studyjne dotyczace oceny mozliwosci uruchomienia w wojewodztwie
podlaskim lotniska uzytku publicznego rozpoczeto w roku 2000. Na zlecenie 6wczesnych
wladz samorzadowych opracowany zostal dokument zatytutlowany Ocena mozliwosci i
warunkow perspektywicznych budowy podlaskiego lotniska regionalnego w rejonie wsi
Topolany-Potoka w gminie Michalowo. Ponadto w 2002 r. sporzadzono projekt procedur
instrumentalnego podejscia do ladowania dla planowanego lotniska Topolany. W omawianym
okresie Wojewodztwo Podlaskie wydato na opracowanie ww dokumentow tacznie 35.315,54 z1.

W przyjetej w 2003 roku Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2010
zapisano miedzy innymi: Niewystarczajgca dostgpnos¢ komunikacyjna, w tym rowniez zle
parametry i stan techniczny drdg, obmizajq atrakcyjnos¢ gospodarczg regionu. (..) Rozwdj
infrastruktury drogowej i technicznej to warunek niezbedny do zapewnienia sprawnego i
niekolizyjnego z osadnictwem ruchu tranzytowego, latwego dostgpu do regionu oraz
rownomierniejszego rozwoju osrodkow miejskich. Realizacja tego celu oznacza poprawg
polgczen komunikacyjnych, tj. drogowych, kolejowych oraz lotniczych co przyczyni si¢ do
rozwoju dziatalnosci gospodarczej i do wzrostu zatrudnienia. Warunkiem podniesienia
atrakcyjnosci lokalizacyjnej wojewddztwa jest budowa podlaskiego lotniska regionalnego (...). W
zwigzku z tym w roku 2005 Zarzad Wojewddztwa Podlaskiego II kadencji, realizujac
postanowienia Strategii rozwoju wojewddztwa, podjat decyzje o przystgpieniu do
opracowania dokumentacji projektowej modernizacji tymczasowego lotniska na Krywlanach.
Zgodnie z przyjetymi zatozeniami miato to by¢ lotnisko z droga startowa o dlugosci 1400 m,
tj. lotnisko o minimalnych parametrach technicznych zaspokajajace na tym etapie potrzeby
wojewodztwa.

Pierwotnie zaktadano, ze mozliwe bedzie przebudowanie lotniska Krywlany bez
koniecznosci wychodzenia poza jego dotychczasowe granice. W praktyce okazato sie, ze z
uwagi na dlugos¢ 1 umiejscowienie planowanego pasa startowego konieczne jest czgsciowe
wylesienie terenu przyleglego do lotniska Krywlany. Tym samym zaistniata koniecznosc
opracowania dla tego terenu planu miejscowego, ktéry bytby podstawa do rozszerzenia granic
planowanego lotniska z jednoczesnym prawem do dokonania wylesienia czesci terenu.

W roku 2005 Miasto Bialystok przystgpilo do opracowania miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Dojlidy w Bialymstoku (rejon Krywlany).
Projekt planu, zgodnie z obowiazujacymi procedurami, zostat przekazany Prezesowi Urzedu
Lotnictwa Cywilnego do uzgodnienia. W dniu 6 lipca 2007 r. Prezes Urzgdu Lotnictwa



Cywilnego postanowieniem nr ULC-LTL-1RS-54 odmoéwil jego uzgodnienia. W
uzasadnieniu postanowienia stwierdzono miedzy innymi: (...) lotnisko Krywlany zostalo ujete
w przygotowanym przez Ministra Transportu i przyjetym przez Rade Ministréw w dniu 8 maja
2007 r. , Programie rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzgdzen naziemnych” jako lotnisko
regionalne, ktore w warunkach polskich ma charakter lotniska o kodzie referencyjnym 4D.
Biorgce pod uwage wielkos¢ typowych statkow powietrznych uzytkowanych w komunikacji
regionalnej, wymagana minimalna dlugos¢ drogi startowej wynosi 2000 m. (...)
Infrastruktura techniczna lotniska powinna zapewniaé przyjecie samolotow odrzutowych
Sredniego zasiegu, zabierajgcych na poktad 150 pasazerow (np. Boening B-737) oraz obstuge
terminalowg co najmniej 250 000 pasazerow w ciggu roku. Przedmiotowy plan
zagospodarowania przestrzennego przewiduje budowe drogi startowej o diugosci 1400 m i
szerokosci 30 m (...) a wigc jedynie dla statkow powietrznych turbosmigtowych o pojemnosci
ok. 50 pasazerow oraz dla malych, dyspozycyjnych samolotow odrzutowych. Nalezy
zaznaczy¢, ze plan zagospodarowania przestrzennego powinien zawierac¢ docelowe parametry
lotniska tj. dlugos¢ drogi startowej, pola wzlotu, plaszczyzny podejscia itd., a wiec dla
lotniska co najmniej kodu 4D. Przedstawiony projekt planu zagospodarowania
przestrzennego tych elementow nie zawiera.

W zwiagzku z postanowieniem Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Zarzad
Wojewodztwa Podlaskiego I11 kadencji podjat dzialania majace na celu ustalenie czy mozliwe
jest wybudowanie na Krywlanach lotniska o kodzie referencyjnym 4D. W tym celu w dniu 8
sierpniu 2007 r. zlecono migdzy innymi opracowanie, na bazie dotychczasowego projektu,
wstepnego projektu zagospodarowania terenu dla lotniska Krywlany, uwzgledniajacego nowe
parametry techniczne lotniska, wraz ze wstepnym raportem oddziatywania na srodowisko.
Decyzje w tej sprawie poprzedzila, przeprowadzona w dniu 23 lipca 2007 r. w trakcie IX sesji
Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego, debata na temat lokalizacji lotniska regionalnego. Jej
efektem byto przyjecie przez Sejmik Wojewodztwa Podlaskiego stanowiska, w ktorym organ
stanowigcy wyrazil poparcie dla dzialan podejmowanych przez Zarzad Wojewddztwa
zmierzajacych do wybudowania lotniska regionalnego zlokalizowanego na Krywlanach (...) o
ile wstepny raport oddzialywania na srodowisko i wstepny projekt lotniska z pasem startowym
ok. 2100 m potwierdzqg mozliwos¢ takiej lokalizacji. (...) W zwigzku z takim kierunkiem
dzialan Sejmik popiera wpisanie lotniska regionalnego Krywlany na liste indykatywng
projektow kluczowych RPO Wojewoddztwa Podlaskiego.

Z opracowan przygotowanych na zlecenie Zarzadu Wojewoddztwa Podlaskiego
wynikalo miedzy innymi, ze lokalizacja portu lotniczego o zaktadanych parametrach jest
mozliwa na terenie Krywlan z tym, ze bedzie to wymagato wylesienia ponad 100 ha lasu.

Wstepna koncepcyjng dokumentacje projektowg przekazano do konsultacji
Prezydentowi Miasta Bialegostoku. W dniu 10 stycznia 2008 r. Prezydent Miasta
Biategostoku zglosit potrzebe wprowadzenia zmian w projekcie lotniska Krywlany miedzy
innymi poprzez uwzglednienie zamierzen inwestycyjnych Gminy Biatystok w tym rejonie, a
co za tym idzie zmiany usytuowania osi drogi startowej wskazujac, ze zaproponowane
rozwigzanie umozliwi jej wydtuzenie do 2500 m.

W zwigzku z tym, ze lokalizacja regionalnego lotniska wymagata zmiany sposobu
uzytkowania terenéw lesnych, tzn. wycinki ponad 100 ha Lasu Solnickiego, Marszatek
Wojewodztwa Podlaskiego oraz Prezydent Miasta Bialegostoku wystapili w dniu 31 grudnia
2007 r. do Ministra Srodowiska z pytaniem czy mozliwe bedzie w przyszlosci — w celu
budowy lotniska regionalnego — uzyskanie zgody na zmiane gospodarki drzewostanem w
kompleksie lasow okalajacych Bialystok w okolicy Krywlan. W odpowiedzi z dnia 10 marca
2008 r. Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Srodowiska stwierdzil, iz nie otrzymat
formalnego wniosku o zmian¢ przeznaczenia gruntow lesnych na cele nielesne i
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poinformowat, ze wptynely do niego liczne protesty mieszkancow Podlasia dotyczace
lokalizacji lotniska na Krywlanach. W konkluzji zwrécit si¢ o przekazanie aktualnego
stanowiska wladz Wojewddztwa Podlaskiego w tej sprawie.

Przed uzyskaniem wyzej wymienionej odpowiedzi Rada Miejska Biategostoku w
dniu 25 lutego 2008 r. uchylita swoja uchwale z dnia 29 sierpnia 2005 r. w sprawie
przystapienia do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czgsci
osiedla Dojlidy w Bialymstoku (rejon ul. Ciotkowskiego i ul. Wiadukt, tzn. lotniska na
Krywlanach). Tym samym dalsze prace zwigzane z lokalizacja lotniska regionalnego na
Krywlanach wymagaly wszczecia nowej procedury zwigzanej z ustaleniem planu
miejscowego dla tego terenu. Do chwili podjecia cytowanej uchwaly, tj. do lutego 2008 r.
Wojewoddztwo Podlaskie na prace zwigzane z planowang modernizacjg lotniska na
Krywlanach wydatkowato tacznie 1.315.940,43 zl.

W zwigzku z przedstawionymi wyzej faktami radni Wojewodztwa Podlaskiego
zwrocili si¢ do Marszatka Wojewddztwa 1 przewodniczacego Sejmiku o zwotanie
nadzwyczajnej sesji poswigconej analizie lokalizacji lotniska regionalnego. Wnioskowana
sesja odbyla si¢ w dniu 31 marca 2008 r. W jej wyniku Sejmik Wojewddztwa Podlaskiego
przyjal stanowisko, w ktérym stwierdzil miedzy innymi: Sejmik Wojewddztwa Podlaskiego
uznaje budowe lotniska regionalnego za zadanie priorytetowe o szczegolnym znaczeniu dla
rozwoju wojewodztwa. Budowa regionalnego lotniska moze by¢ wspolfinansowana z
regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007 — 2013 pod
warunkiem, ze inwestycja zostanie rozliczona do roku 2015. Dotrzymanie tego terminu w
przypadku realizacji inwestycji w lokalizacji nie posiadajgcej miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego jest mato realne. W tej sytuacji Sejmik Wojewodztwa
uznaje za konieczne sprawdzenie mozliwosci lokalizacji lotniska regionalnego w Topolanach,
gdzie istnieje obowiqzujgcy plan miejscowy. Majgc na uwadze, ze podstawowym warunkiem
rozstrzygajgcym o lokalizacji lotniska jest uzyskanie pozytywnej decyzji srodowiskowej,
Sejmik Wojewodztwa Podlaskiego uznaje za niezbedne w pierwszej kolejnosci opracowanie
raportu oddzialywania na srodowisko dla lokalizacji regionalnego lotniska w Topolanach. W
ramach wykonanego raportu zostang uwzglednione poréwnawczo inne lokalizacje lotniska
regionalnego, w tym Krywlany. W zwigzku z powyzszym Sejmik Wojewodztwa Podlaskiego
zobowiqgzuje Zarzqgd Wojewddztwa Podlaskiego do podjecia w trybie pilnym dzialan majgcych
na celu opracowanie raportu i innych prac majgcych na celu budowe lotniska, (...).

Efektem tego stanowiska bylo podjecie przez Zarzad Wojewodztwa Podlaskiego
decyzji o przeprowadzeniu postepowan w sprawie udzielenia zamowien publicznych na:

1) opracowanie mapy zasadniczej do celow projektowych — mapa zostata opracowana za
kwote 145.180 zt (wydatek sfinansowano z dotacji budzetu panstwa),

2) wykonanie dokumentacji projektowej ,,Koncepcji programowo- przestrzennej- techniczno-
technologicznej regionalnego lotniska dla Wojewodztwa Podlaskiego o kodzie
referencyjnym 4D” — dokumentacja opracowana zostata za kwote 732.000 zt (wydatek
sfinansowano z dotacji budzetu panstwa),

3) opracowanie analizy wielokryterialnej oraz raportu oddzialywania na srodowisko dla
lotniska regionalnego Wojewddztwa Podlaskiego — analiza wraz z raportem opracowana
zostala za kwote 1.862.508,12 zt.

Koncepcja  programowo-przestrzenno-techniczno-technologiczna ~ miat  daé
odpowiedZ na pytanie czy z technicznego punktu widzenia mozliwe jest wybudowanie
lotniska o okreslonych parametrach we wskazanych przez Zamawiajgcego lokalizacjach. Po
wtore wykonawca zobowigzany byt opracowa¢ koncepcje programowo-techniczno-



technologiczng lotniska regionalnego. W oparciu miedzy innymi o ten dokument, o zawarte w
nim dane techniczne dotyczace miedzy innymi organizacji i funkcjonowania przysztego
lotniska, miata by¢ sporzadzona analiza wielokryterialna i raport oddzialywania na
srodowisko planowanego przedsiewzigcia.

Celem analizy wielokryterialnej bylo:

e dokonanie oceny potencjalnych lokalizacji lotniska regionalnego z punktu widzenia
kryterium spotecznego, srodowiskowego, kosztowego, funkcjonalnego i czasu realizacji,

e wskazanie, na podstawie wynikow analizy, 3 wariantow lokalizacji lotniska
najkorzystniejszych z punktu widzenia wyzej wymienionych kryteriow.

Raport oddzialywania na s$rodowisko miat by¢ wykonany poréwnawczo dla 3
wariantdw wskazanych w analizie wielokryterialnej. Obowigzek poréwnania w raporcie
alternatywnych wariantéw lokalizacyjnych przedsiewzigcia wynika wprost z przepiséw
prawa.

Zarzad Wojewodztwa Podlaskiego do wstepnej oceny wskazal 7 potencjalnych
lokalizacji lotniska regionalnego. Zostaly one wytypowane przez specjalistyczng jednostke do
spraw planowania przestrzennego. Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego w celu
wskazania potencjalnych lokalizacji przeanalizowato wszystkie mozliwe warianty realizacji
lotniska na terenie powiatu biatostockiego, biorgc rdwniez pod uwage wnioski zgloszone
przez lokalne samorzady. Do wstepnej oceny wytypowano nastgpujace warianty lokalizacji:

Wariant I - Protasy-Kamionka-Kuriany (gm. Zabtudow),
Wariant I1 Zuki-Pasynki-Kowalowce (gm. Zabludow),

Wariant III - Zuki-Pasynki-Kudrycze (gm. Zabtudow),

Wariant [V - Sawino-Saniki-Bagienki (gm. Tykocin),

Wariant V. - Topolany (gm. Michalowo),

WariantVI - Krywlany (m. Bialystok),

Wariant VII - Targonie-Krytuty-Nowe Chlebiotki (gm. Zawady).

Wykonawca analizy wielokryterialnej a jednoczesnie raportu s$rodowiskowego,
biorac pod uwage zar6wno wnioski wynikajace z dokumentacji projektowej (koncepcji
programowo-przestrzennej-techniczno-technologicznej) jak 1 analizy wielokryterialnej
zarekomendowat 3 najbardziej korzystne jego zdaniem lokalizacje przyszitego lotniska, tj.

Wariant [V - Sawino-Saniki-Bagienki (gm. Tykocin),
Wariant V. - Topolany (gm. Michatowo),
Wariant VII - Targonie-Krytuty-Nowe Chlebiotki (gm. Zawady),

W dokumencie tym, podobnie jak i w koncepcji programowo-przestrzennej-techniczno-
technologicznej, jednoznacznie stwierdzono, ze nie jest mozliwe wybudowanie na
Krywlanach lotniska kategorii 4D.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami raport srodowiskowych opracowany zostal dla 3
lokalizacji rekomendowanych przez autoréw analizy.

Zarzad Wojewodztwa Podlaskiego, po zapoznaniu si¢ ze wstepnymi wynikami
raportu, wybral wariant IV Sawino-Saniki-Bagienki (gm. Tykocin) jako wariant inwestorski
poniewaz zostal on wskazany jako najkorzystniejszy z uwagi na tgczne najmniejsze
negatywne oddzialywanie na Srodowisko przyrodnicze. Nie bez znaczenia bylo rowniez
centralne potozenie tej lokalizacji wzgledem gléwnych osrodkéw miejskich wojewddztwa
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oraz dogodny do niej dojazd. Pod tym wzgledem lokalizacja ta byla zdecydowanie
korzystniejsza anizeli rejon Topolany potozony 29 km na potludniowy-wschod od
Biategostoku w poblizu granicy z Bialorusiag, a wigc na peryferiach wojewodztwa.
Przytoczone argumenty przemawialy za wyborem wariantu IV jako najkorzystniejszego z
punktu widzenia celu jakim jest uruchomienie lotniska regionalnego pomimo, ze realizacja
inwestycji w tym miejscu wigzataby si¢ z koniecznoscig poniesienia przez Wojewodztwo
Podlaskie dodatkowych kosztow zwigzanych z wykupem gruntow i niwelacjg terenu.

W dniu 18.09.2009 r. Zarzad Wojewodztwa Podlaskiego, w oparciu o wyniki raportu
srodowiskowego ztozyl wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na budowie lotniska regionalnego dla
Wojewodztwa Podlaskiego zlokalizowanego na terenie gminy Tykocin (Sawino-Saniki-
Bagienki). Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniu 16.04.2010 r.
wydal pozytywng decyzje¢ srodowiskowa dla wnioskowanej lokalizacji.

Zgodnie z przyjetymi zalozeniami, budowa lotniska regionalnego miata by¢
sfinansowana ze srodkoéw UE w ramach RPO WP, a jej zakonczenie i rozliczenie powinno
nastgpi¢ do konca 2015 r. Dlatego tez Zarzad Wojewodztwa Podlaskiego z chwila uzyskania
decyzji srodowiskowej podjal dziatania majace na celu przygotowanie dokumentéw
niezbednych do zrealizowania planowanego przedsigwzigcia. W zwiazku z tym w roku 2010
zlecono miedzy innymi opracowanie dla lokalizacji Sawino-Saniki-Bagienki mapy przeszkod
lotniczych, planu organizacji ruchu (procedury startéw i podejscia do ladowania) oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego dla planowanego lotniska. Ponadto sporzadzono analizg
prawna, finansowg i organizacyjna réznych modeli (wariantoéw) realizacji przedsigwzigcia
polegajacego na budowie lotniska regionalnego, a takze przygotowano dokumenty
umozliwiajgce zlozenie wniosku aplikacyjnego o dofinansowanie Projektu w ramach RPO, w
tym migdzy innymi Studium Wykonalnosci.

W dniu 05.01.2011 r. Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska uchylit w catosci
decyzje srodowiskowa wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i
przekazal sprawe do ponownego rozpatrzenia przez organ pierwszej instancji. GDOS w
uzasadnieniu decyzji wskazal na szereg brakow, zaniedban i nieprawidlowosci w raporcie
opracowanym przez Konsorcjum ARUP/EKOTON. Z tresci uzasadnienia decyzji wynikato
rowniez, ze analiza wielokryterialna, migdzy innymi z racji na niewlasciwa metodologie
badan przyrodniczych, prowadzi do btednych, a przynajmniej nie dajacych sie zweryfikowac
wnioskow, a zatem jest takze wykonana nieprawidlowo. W zwigzku z tym Zarzad
Wojewddztwa Podlaskiego wezwal wykonawce Raportu do poprawy ww dokumentow.
Trwajace przez kilka miesigcy negocjacje nt usunigcia wad w Raporcie zakonczyly sie
fiaskiem. W zwigzku z tym w dniu 6.10.2011 r. Zarzad Wojewddztwa Podlaskiego wnidst
pozew przeciwko Konsorcjum ARUP/EKOTON z zadaniem zaptaty kwoty 1.927.168 zi z
tytulu nienalezytego wykonania umowy. W Zzadanej kwocie mieszczg si¢ rowniez wydatki
poniesione przez Wojewodztwo Podlaskie na opracowanie programu funkcjonalno-
uzytkowego (64.660 zt) bowiem dokument ten w catosci odnosit si¢ do lokalizacji wskazanej
W raporcie.

W zwiagzku z zaistnialg sytuacja Zarzad Wojewoddztwa Podlaskiego we wrzesniu
2011 r. zlecil opracowanie nowego raportu srodowiskowego. Decyzja w tej sprawie zostata
poprzedzona ponowng analiza wariantéw lokalizacji lotniska regionalnego. Na podstawie
opinii ekspertéw ds. srodowiskowych i lotniczych wytypowano 3 warianty lokalizacji, tj. w
rejonie wsi: Saniki gm. Tykocin, Topolany gm. Michatowo i Nowosady gm. Zabtudow dla
ktérych sporzadzony zostanie raport. Jego wykonawca zobowigzany zostal do
przeprowadzenia badan przyrodniczych wedlug metodologii opracowanej na nasze zlecenie



przez eksperta ds. srodowiskowych; metodyka badan zostata skonsultowana z organizacjami
ekologicznymi.

7 uwagi na konieczno$¢ przeprowadzenia catorocznych badan przyrodniczych w
celu opracowania nowego raportu srodowiskowego (raport zostanie opracowany do dnia
22.12.2012 r.) oraz biorgc pod uwage wymogi formalno-prawne, ktére musza by¢ spetnione
w celu uzyskania "pozwolenia na budowe lotniska" w trybie specustawy lotniskowej, w
obecnej perspektywie finansowej, tj. do konca 2015 r., z przyczyn obiektywnych, mozliwe
jest jedynie uzyskanie pozwolenia na budowe lotniska z prawem do przejecia nieruchomosci
niezbednych na ten cel.

Dokumenty, ktore zostalty opracowane w latach 2008 — 2011, z wylaczeniem raportu
srodowiskowego sporzadzonego przez Konsorcjum ARUP/EKOTON oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego, beda wykorzystane przy realizacji obecnego Projektu. Na ich
przygotowanie wydatkowano tacznie 1.644.620,18 zl, w tym 767.440,18 zl z budzetu
wojewodztwa i 877.180 zl z dotacji budzetu Panstwa. Srodki pochodzace z budzetu
Wojewodztwa sg kosztami kwalifikowanymi w zwigzku z czym 90% tej kwoty bedzie
podlega¢ zwrotowi w ramach realizacji projektu pn. Budowa lotniska regionalnego uzytku
publicznego w wojewodztwie podlaskim — Etap [ faza projektowa. Wniosek o
dofinansowanie ww projektu w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Podlaskiego na lata 2007 — 2013 zostal ztozony w dniu 5.12.2011 r.

Reasumujac, w okresie od 01.01.2000 do 01.12.2011 r. na prace przygotowawcze
zwigzane z realizacja planowanego przedsigwzigcia wydano tacznie 4.838.108,27 zi, w tym
877.180 zt z dotacji budzetu Panstwa. Struktura wydatkow w omawianym okresie byta
nastepujaca:

1) lata 2000 — 2002 - opracowanie dokumentéw studyjnych zwigzanych z oceng mozliwosci
budowy lotniska w rejonie wsi Topolany — 34.315,54 zl,
2) lata 2005 — luty 2008 — koszty poniesione w zwigzku z przygotowaniami do modernizacji
lotniska na Krywlanach — 1.315.940,43 zl,
3) lata 2008 — 2011 — wydatki zwigzane z przygotowaniami do realizacji projektu pn budowa
lotniska regionalnego uzytku publicznego w wojewddztwie podlaskim — 3.487.852,30 zl,
w tym:
a. -83.936 zI — zwrot przez zaklad energetyczny zaliczki za niewykonane przylacze
energetyczne w zwigzku z odstgpieniem od realizacji lotniska na Krywlanach,
b. 877.180 zl z dotacji budzetu Panstwa,
c. 767.440,18 zl z budzetu Wojewoddztwa Podlaskiego, bez kwoty dochodzonej na drodze
sagdowej od Konsorcjum ARUP/EKOTON
d. 1.927.168,12 zt kwota stanowigca przedmiot roszczen wobec Konsorcjum
ARUP/EKOTON/.



