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W odpowiedzi na Pana interpelacje zlozong podczas XIV Sesji w dniu
28 wrzesnia 2015 roku:

~Ja réwniez jestem zainteresowany ta droga, albowiem znajduje sie ona w fatalnym
stanie. Mam rowniez pytanie dotyczace inwestycji remontowej na moscie przez rzeke
Narew w miejscowosci Bokiny. Chciatbym zapytal, czy jest szansa na remont grobli
znajdujacej sie przy tym moscie?”

- uprzejmie informuje, co nastepuje w przedmiotowej kwestii:

Rzeczywiscie, stan techniczny nawierzchni drogi wojewodzkiej nr 670 na ponad
50 % jej przebiegu jest zlty lub bardzo zty, stad w najblizszych latach przewidziano
kontynuacje prowadzonych tam remontéw kapitalnych. Z tego tez powodu zbadane
zostang mozliwoéci pozyskania Srodkdow na ten cel z Programu Wspotpracy
Transgranicznej Polska - Biatorus - Ukraina na lata 2014-2020.

Co do remontu grobli, zlokalizowanej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 678 Biatystok
- Sokoty - Wysokie Mazowieckie na dojezdzie do przebudowanego mostu przez rz.
Narew w m. Bokiny od strony Biategostoku nalezy wyjasni¢, iz konstrukcja
przedmiotowego nasypu drogowego nie wymaga przeprowadzenia robdt naprawczych
(nasyp ustabilizowany, bez $ladéw uszkodzen). Z pewnoscig, na wzor odcinka
wykonanego bezposrednio przy moscie, warto by byto w przysztosci go poszerzyC i
wykona¢ nowa konstrukcje nawierzchni jezdni wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego
na dtugosci przejscia drogi przez calg doline rz. Narew. Bytoby to rozwigzanie praktyczne
dla wszystkich uczestnikdéw ruchu, mozliwe jednak do realizacji, ze wzgledu na bardzo
wysokie koszty, wytgcznie przy wsparciu $rodkéw z budzetu UE. Szanse na wydzielenie
takiego zakresu robot w postaci projektu drogowego aplikujacego w programach
unijnych, w sytuacji realizowanego zamystu budowy dwujezdniowej trasy alternatywnej
(przez tapy i Roszki Wodzki) wydaja sie w tym przypadku niewielkie.
Prawdopodobienstwo urzeczywistnienia takiego projektu zmniejsza tez swiadomos¢, ze
juz dzisiaj mozna wskaza¢, co najmniej 30 potencjalnych projektéw drogowych o
znacznie wiekszych zakresach, waznych dla rozwoju transportu w regionie.

W zwiazku z powyzszym, jedyna praktycznie sposobnoscia na poprawe
warunkéw ruchu w ciggu omawianego nasypu sg remonty kapitalne istniejacej
nawierzchni jezdni, co moze by¢ i bedzie realizowane ze $rodkéw wiasnych
wojewodztwa.




