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W odpowiedzi na Pana interpelacje, zgloszong podczas XIII Sesji Sejmiku
Wojewodztwa Podlaskiego w dniu 31 sierpnia 2015 roku w sprawie przebudowy skrzyzowania
drogi wojewodzkiej nr 679 z droga powiatowa nr 1981 B Rutki — Gragdy-Woniecko — Wizna, uprzejmie
informujg, co nastgpuje:

e Cata sie¢ dréog wojewoddzkich Podlasia jest na biezaco monitorowana,
a szczegolnym przedmiotem tych kontroli sg kwestie zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego, w tym czytelnosci istniejacej organizacji ruchu oraz stanu
oznakowania pionowego i poziomego na skrzyzowaniach.

o« W zwigzku z wypadkiem ze skutkiem $miertelnym, jaki miat miejsce na
skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 679 z drogami powiatowymi nr 1981 B Rutki -
Grady Woniecko - Wizna i nr 2006 droga nr 8 - Rutki w miejscowosci Rutki,
podobnie jak w przypadku wystepowania innych, powaznych w skutkach wypadkow
drogowych w regionie, przeprowadzono czynnosci audytowe zmierzajgce do
okreslenia warunkéw bezpieczenstwa ruchu w przedmiotowej lokalizacji.

e W dniu 7 wrzesnia 2015 r. odbyfa sie wizja lokalna przy udziale przedstawicieli
Policji (KWP w Biatymstoku), organu =zarzadzajacego ruchem - Marszatka
Wojewodztwa Podlaskiego i stuzb drogowych (PZDW w Biatymstoku), w trakcie
ktorej, protokolarnie ustalono, iz:

1) oznakowanie skrzyzowania jest prawidlowe i zgodne 2z obowigzujgcymi
przepisami;

2) na drodze wojewodzkiej zapewniona jest widocznos$é na zatrzymanie, ktora
wynosi ok. 200 m od strony Mezenina oraz ok.1000 m od strony tomzy;

3) w ramach dziatan prewencyjnych, poprawiajacych dodatkowo bezpieczenstwo
na przedmiotowym skrzyzowaniu zalecono: w odlegtosci 120 m od
skrzyzowania (ul. Tartak Stary - posesja nr 9) ustawic¢ znak D-2 ,koniec drogi z
pierwszenstwem”, po lewej stronie wlotéw drég podporzadkowanych ustawié
znak B-20 ,stop” oraz na tychze wlotach przed linig bezwzglednego
zatrzymania P-12 wprowadzi¢ znak poziomy P-16 ,STOP”;

4) zwrdécono uwage na istniejgce oznakowanie przejs¢ dla pieszych (znaki D-6
.miejsca przejscia dla pieszych”), sugerujac, iz warto rozwazy¢ ich
umieszczenie na tle kontrastowym, o ile skala ruchu pieszego w tym rejonie
wskazywalaby na taka potrzebe.

* Rejon Drég Wojewddzkich w tomzy w ciagu 3 tygodni zrealizuje ustalenia z wizji
lokalnej.

W ciggu drog wojewddzkich w latach 2013-2014 miato miejsce 211 wypadkdow
drogowych, w tym 26 z ofiarami smiertelnymi oraz 2835 kolizji. Zgineto 30
osoOb, a ranne zostaly 244 osoby.

o Fakt wystgpienia ww. zdarzen drogowych nie przektada sie automatycznie na
modernizacje infrastruktury drogowej, gdyz generalnie to nie ona jest ich
bezposredniag przyczyna.

» Do wypadkdéw najczesciej dochodzi z winy kierujgcych (tak jak w przypadku
zdarzenia na omawianym skrzyzowaniu), ktorzy m.in. nie dostosowywali



predkosci do warunkéw ruchu, nie przestrzegali pierwszenstwa przejazdu,
nieprawidtowo zachowywali sie wobec pieszych, nieprawidtowo wyprzedzali lub
nie zachowali bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.

* W wojewddztwie podlaskim nadal gruntownej przebudowy wymaga co 'najmniej
400 km drég o znaczeniu regionalnym, w tym skrzyzowan w ich ciggach. Do nich
nalezy niewatpliwie droga wojewodzka nr 679, ktéra ze wzgledu na
nienormatywne promienie tukéw poziomych i pionowych, a takze zbyt waska
jezdnie nie odpowiada obowigzujacym standardom technicznym i uzytkowym.

¢ Niestety, w rankingu najwazniejszych projektéw drogowych droga ta, w zwigzku
z niewielkim obcigzeniem ruchem (1658 pojazdéw/dobe przy sredniej
w wojewodztwie na poziomie 2432 poj./dobe) i marginalng rolg w uktadzie
transportowym wojewddztwa (mato konkurencyjna alternatywa dla drdg
krajowych nr 63 i nr 64), nie jest brana pod uwage do realizacji w obecnej
perspektywie unijnej na lata 2014-2020.

e Ze wzgledu na szacowany na poziomie 1,2+1,5 min zt koszt przebudowy takiego
skrzyzowania i ograniczone mozliwosci budzetu w zakresie realizacji inwestycji
finansowanych ze S$rodkéw wtasnych (pierwszenstwo ma wsparcie projektow
dofinansowywanych z budzetu UE), nie jest tez mozliwe wprowadzenie
wnioskowanego przedsiewzigcia do planu zadan poprawiajgcych punktowo
warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego, chyba ze lokalne samorzady wesprq
finansowo taka ideg, co czesto w praktyce ma miejsce na innych drogach
wojewodzkich.
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